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Km. Kilémetro

kw. Kilowatt

Kwh. Kilowatt por hora

L. Longitud de ruta

m. Metro

M. Millones

MAC. Museo de Arte Contemporaneo

min. Minutos

MINRE. Ministerio de Relaciones

MOP. Ministerio de Obras Publicas

MUPA. Municipio de Panama

N. Tamafio del Parque Vehicular

Np. No. de vehiculos en hora de maxima demanda
OMS. Organizacion Mundial de la Salud

P. Volumen de pasajeros en hora de maxima demanda
pax. Pasajeros

PIB. Producto Interno Bruto

PIMUS. Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable
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rpm. Revoluciones por minuto

SBP. Sistema de Bicicleta Pablica

SER. Servicio de Estacionamiento Regulado

tc. Tiempo de ciclo

tr. Tiempo de recorrido

Tt. Tiempo en terminal

UNESCO. Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
USD. United State Dollar

V. Voltios

Veh. Vehiculo

ZBE. Zonas de Bajas Emisiones
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1. Introduccién: EL PLAN del CENTRO

Como cuarto entregable dentro del proyecto (tercer informe segun el Contrato), se presenta
en este documento el “Informe final de propuestas de mejora de movilidad para el area
priorizada”. Este documento amplia los planes y propuestas generadas en el “Informe 2 de
Revision de Estrategias y mejora de movilidad para el area priorizada” entregado en el
presente mes de Diciembre de 2016. El presente documento muestra la propuesta final del
Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama referido en este documento
como “Plan del Centro”.

De acuerdo a la metodologia expuesta por IDOM, y a los términos de referencia, en el
documento anterior se daba respuesta a:

+ Analisis de mejores practicas.

+ Revision de estrategias propuestas y disefio del plan de implementacién.
+ Integracion de los sistemas de movilidad con los usos de suelo.

+ Plan de Peatonalizacion.

+ Oferta de estacionamientos.

+ Conexion del CH con el resto de la Ciudad de Panama mediante rutas alimentadoras.

Adicionalmente, como parte de este entregable se incluye el desarrollo de las propuestas y
planes generados en el anterior entregable y:

+ Caorrecciones y mejoras solicitadas por el MUPA;
+ Modelo de gestion de estacionamientos;

+ Metas, indicadores y metodologias de medicion;
+ Plan de accesibilidad universal,

+ Secciones tipo y disefio geométrico conceptual de todo el Centro Histérico (Desde
Avenida de los Martires a San Felipe);

« Cronograma y presupuesto de implementacién de todo el Plan del Centro.

Como se vera posteriormente, todos estos contenidos quedan incluidos de manera
especifica o implicita en el documento con un enfoque que respeta y es congruente con los
pilares en los que desde un principio se ha formulado el proyecto: seguridad peatonal,
accesibilidad universal, cohesion social y estacionamiento ordenado y regulado.

El plan se formula a partir de: identificacion de problemas, generacion de objetivos
estratégicos, propuesta de acciones generales, proyectos a detalle, metas asociadas a
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cada uno de los objetivos, indicadores de medicion y metodologia de toma de los

indicadores.

La presentacién de este informe esta precedida de una reunién con la Alcaldia y una
revision del informe anteriormente presentado. En la misma, se formularon sugerencias y
propuesta de modificaciones por parte del Honorable Alcalde y su equipo. En la siguiente
reunion sostenida con la Direccion General de Planeacién del Municipio de Panaméa
(MUPA) se reviso el entregable anterior y en el presente documento se incluyen ya esas
revisiones.

Finalmente, las acciones y proyectos concretos fueron presentadas ante la ciudadania
consiguiendo refrendar los puntos basicos de las mismas y precisar algunos aspectos
relevantes sobre el proyecto.
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1.1. Objetivos
Como objetivos del Plan del Centro se plantean los siguientes:

+ Presentar el encuadre estratégico que de respuesta a los problemas identificados
manteniendo un enfoque de sostenibilidad para el nuevo modelo de movilidad del Centro
de la Ciudad de Panamé.

+ Mostrar las ideas, propuestas y planteamientos de manera ordenada y con una
estimacién de costos y periodos de implementacion.

+ Presentar un documento de discusion con MUPA y BID para delinear las estrategias
finales del proyecto.

1.2. Estructura del documento

EL Plan del Centro tiene 6 objetivos estratégicos que responden a los problemas
identificados en el diagndstico. Cada uno de los apartados es para un objetivo. Del objetivo
se desprenden las acciones o propuestas generales, y de las mismas, dependiendo del
nivel de detalle que se precise en cada caso se genera una propuesta de proyectos
concretos. Ademas en cada uno de los casos se hace una recopilacion de mejores practicas
que tienen un doble objetivo: por un lado presentar ideas que pueden ser adoptadas
parcialmente, o adaptadas a la realidad Panamefa; por otro, divulgar y dar a conocer esas
ideas para que la ciudadania pueda entenderlas y adoptarlas como ejemplos de mejores
practicas.

Para cada uno de los objetivos estratégicos se fijan metas concretas medibles mediante
diversos indicadores. Se presenta también en el presente informe la metodologia de toma
y medicién de esos indicadores.

Finalmente, el Plan del Centro cristaliza en la propuesta de un Presupuesto y cronograma
de ejecucion de todo el proyecto. De este modo, se proporcionan al MUPA todos los
elementos necesarios para llevarlo a cabo: proyectos e ideas concretas y hoja de ruta para
ser llevado a cabo.
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2. Metodologia para el planteamiento estratégico

Haciendo una recapitulacion del anterior apartado, se puede destacar que el Centro de la
Ciudad de Panama sufre un circulo de congestion motivado por la ineficiente e inexistente
regulacién y ordenacién del estacionamiento. En la actualidad son aproximadamente 300
autos los que se estacionan ilegalmente en via publica y son otros 600 los que lo hacen de
manera legal. La presion de la demanda de estacionamiento en la zona motiva que las
aceras y en general el espacio para el peatén sea muy reducido.

La movilidad peatonal se ve inhibida por la gran presencia de automoviles tanto legal como
ilegalmente estacionados. Este problema dificulta la conectividad peatonal entre el principal
nodo de transporte de la zona, estacion de metro de Panama y zona paga de 5 de Mayo,
con los principales nucleos de actividad econdmica y administrativa situada en el Casco
Antiguo. Esta desintegracion entre los destinos finales y los sistemas de transporte masivos
origina a su vez un efecto llamada para el uso del vehiculo privado, modo de transporte
mas flexible. Finalmente, de nuevo, esto motiva que exista una elevada demanda de
estacionamiento en la zona, ocasionando los mencionados problemas para la movilidad no
motorizada.

QOcupacion
intensiva del
espacio publico por
parte de los autos

Excesiva demanda
de estacionamiento
e Ineficiente
gestion del
estacionamiento

Dificultad para
acceder en
transporte publico
y por tanto
necesidad de
acceder en auto al

Centro

Poco espacio e
infraestructura
inadecuada para el
desarrollo de
movilidad no
motorizada

Imposibilidad de
conectar
peatonalmente el
sistema de
transporte
metropolitano con
el Centro

Figura 1 — Circulo vicioso de la congestion en el CH de Ciudad de Panama. Fuente: IDOM, 2016
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Este circulo vicioso enmarca los tres principales problemas identificados en el diagndéstico:

.

Poco o inexistente espacio para el fomento de la movilidad no motorizada.
Peatones y bicicletas no gozan de espacio seguro y adecuado para poder moverse en
el Centro. Ademds, al problema de infraestructura se suman los problemas de
inseguridad y espacios degradados y poco atractivos.

Conectividad inexistente entre el sistema de transporte metropolitano. Metro de
Panama, con la zona Centro. La Estacién 5 de Mayo se localiza en el borde Norte del
Centro Histdrico, a una distancia de 1.5 Km de la plaza de la Independenciay 1.2 Km de
Plaza Amador. La conexién con los puntos mas alejados debe hacerse caminando o en
bicicleta y como se ha comentado anteriormente para estos modos se cuenta con una
infraestructura deficiente.

Inexistente gestién del estacionamiento. La fuerte demanda de estacionamiento
genera ocupacion legal e ilegal de la vialidad. El espacio reservado al auto impide que
se fomenten las condiciones adecuadas de espacio y seguridad para peatones y
ciclistas. Ademas, a estos problemas de raiz se unen otros problemas que resultan ser
de capital importancia para el correcto funcionamiento del Centro:

Problemas identificados

Movilidad peatonal y ciclistainhibida por poco espacio disponible en via publica (70% espacio auto)

Imposibilidad de libre movimiento para Personas de Movilidad Reducida

Estacionamiento mal regulado, ineficiente y en el 30% de los casos de estacionados en via publica
ilegal

Efecto barrera y desintegrador de las vias de borde (3 de Noviembre + Cinta Costera Il y IlIb)

\ J
e ™

Problemas de marginacion e inseguridad en corregimientos de San Felipe y Santa Ana

L J
4 ™\

Ineficiente y desregulado sistema de Distribucion urbana de Mercancias

L /

Figura 2 — Problemas identificados en el diagnéstico. Fuente: IDOM, 2016
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Estos problemas exigen de un planteamiento de propuestas que deben cimentar las bases
en una pirdmide de movilidad que invierta la forma clasica de planeacion de la movilidad y
transito en Panama.

De un enfoque centrado en dar fluidez al trafico.

Figura 3 — Espacio invadido por autos y posicion delicada de los peatones en la situacion actual. Fuente:
IDOM, 2016

Se pasa a un modelo en el que hay que mover personas.
M piramide de P~ -
® JERARQUIA {570

Més deseable

Figura 4 — Cambio de paradigma de la movilidad en el que se establece una nueva piramide de prioridades:
peatones primero y después todo lo demés. Imagen de la intervencién en calle Estafeta de Pamplona,
Espafia. Fuente: ITDP y aporte de IDOM.2016

La nueva piramide de movilidad pone a la persona (peatén y ciclista) por encima del resto
de modos de transporte. En ese tenor y de acuerdo a esta piramide de movilidad, se deben
plantear las lineas de accion que permitan generar el modelo de Centro con movilidad
sostenible que contribuird a tener mas espacio para las personas, un sistema de
estacionamiento eficiente y regulado y la posibilidad de emplear el transporte publico de
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calidad para dar servicio a residentes y visitantes al Centro. El planteamiento de objetivos
parte de la propuesta de soluciones para atacar los problemas de raiz identificados
inicialmente.

Generar una Red de i 1
Ocupacién Espacios publicos que 218 =11
intensiva del articule el Centro de L. PN |
espacio publico por manera segura y que ( l_ |‘ )-
parte de los autos fomente los modos no -

Seguridad Peatonal Accesibilidad Universal

motorizados

Excesiva demanda i’:\?::eztsfjcctll?rz [ N
de estacionamiento A 11
: inadecuada para el
e Ineficiente 11
gestion del desa_r_rollo de 71
estacionamiento mowlld‘ad 1o 1
motorizada
Estacionamiento Ordenado
Integrar el Centro con el LWV,

sistemade transporte ~ e

troncal dando cobertura a -

residentes (en la mayoria & ’ \\

de casos sin carro) y |

Dificultad para
acceder en
transporte publico
y por tanto
necesidad de
acceder en auto al

Centro

Imposibilidad de
conectar
peatonalmente el
sistema de
transporte
metropolitano con
el Centro

Integracion Social

Figura 5 — Circulo vicioso de la congestion en el CH de Ciudad de Panama, soluciones conceptuales y
alineamiento con los pilares del proyecto: seguridad peatonal, accesibilidad universal, estacionamiento
ordenado e integracion social. Fuente: IDOM, 2016

Con un adecuado sistema de regulacion de estacionamiento podremos liberar espacio, pero
ademas, con la propuesta de una red de espacio publico se reducira la oferta final,
conteniendo la demanda de estacionamiento en la zona. Si ademas se busca un sistema
de transporte publico de calidad que cubra el territorio, especialmente a los habitantes de
Santa Ana y El Chorrillo se conseguira proporcionar un sistema de calidad para residentes
gue en muchos de los casos no tienen vehiculo.

Ademas de estas tres lineas de actuacion, considerando que se tienen todos los problemas
anteriormente identificados se proponen las siguientes:
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Problemas identificados

Movilidad peatonal y ciclista inhibida por poco
espacio disponible en via publica (70% espacio
auto)

Imposibilidad de libre movimiento para Personas
de Movilidad Reducida

Estacionamiento mal regulado, ineficiente y en el
30% de los casos de estacionados en via publica
ilegal

Desintegracion con Metro de Panamay Mibus y
poca cobertura del sistemade transporte publico
en el Centro

Efecto barrera y desintegrador de las vias de
borde (3 de Noviembre + Cinta Costera lll y Illb)

Problemas de marginacion e inseguridad en
corregimientos de: El Chorrillo, San Felipe y Santa
Ana

Ineficiente y desregulado sistemade Distribucion
urbana de Mercancias

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama
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Ranca Interamaricano
de Desarrollo

Lineas de Accidén

Generar una Red de Espacios publicos que
articule el espacio de manera segura y que
fomente los modos no motorizados

Gestionar de manera eficiente el estacionamiento
como medida esencial para fomentar los modos
mas sustentables

Integrar el Centro con el sistemade transporte
troncal

Generar los puntos de cruce seguros para
peatones en los bordes para evitar el efecto
barrera de Cinta Costera'y 3 de Noviembre

Promover el desarrollo inclusivo en los tres
corregimientos del Centro

Generar el programa DUM del Centro

Figura 6 — Problemas y lineas de accion propuestas para el desarrollo del Plan del Centro. Fuente: IDOM,

Las lineas de accién a su vez originan una serie de objetivos claros y concisos para la

comprension por parte de la ciudadania.
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Lineas de Accidn Objetivos Estratégicos

Generar una Red de Espacios pliblicos que
articule el espacio de manera segura y que
fomente los modos no motorizados

0.1. Centro caminable, ciclosinclusivo, con disenho
universal y gque integre estacion 5 de Mayo

Gestionar de manera eficiente el estacionamiento
como medida esencial para fomentar los modos
mas sustentables

0.2 Centro con Estacionamiento eficiente y
regulado

Integrar el Centro con el sistemade transporte 0.3 Centro con transporte publico de calidad y
troncal cobertura adecuada

Generar los puntos de cruce seguros para
peatones en los bordes para evitar el efecto
barrera de Cinta Costera y 3 de Noviembre

0.4 Centro integrado con el resto de la ciudad para
modos no motorizados

Promover el desarrollo inclusivo en los tres

corregimientos del Centro 0.5 Centro inclusivo y cohesionado

Generar el programa DUM del Centro 0.6 Centro con DUM ordenada

Figura 7 — Objetivos estratégicos para el Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016

Estos objetivos impactan directamente sobre los pilares fundamentales del estudio:

| : 1 -~ 1
71N i =11 = I ML
Vo G T i PRI
H : ,
. s = at : Vi : Lk
Objetivos Estratégicos :  Seguridad Peatonal : Accesibilidad : Estacionamiento Integracion Social
. Universal H Ordenado H

0.1. Centro caminable, ciclosinclusivo, con disefio
universal y que integre estacion 5 de Mayo

0.2 Centro con Estacionamiento eficiente y
regulado

0.3 Centro con transporte publico de calidad y
cobertura adecuada

0.4 Centro integrado con el resto de la ciudad para
modos no moterizados

0.6 Centro con DUM ordenada

Figura 8 — Alineacion de objetivos estratégicos con los pilares basicos del proyecto. Fuente: IDOM, 2016
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Finalmente, los objetivos propuestos impactan y se alinean con las lineas de actuacion
fijadas en el PIMUS del Area Metropolitana de la Ciudad de Panama

Objetivos Plan del Centro Lineas de accién PIMUS

. . : . = S Integrar dentro del sistema de transporte la oferta de transporte publico
0.1. Centro caminable, ciclosinclusivo, con disefo universal selectivo

y que integre estacion 5 de Mayo

Generar programas que mejoren la logistica de distribucion de
mercancias

0.2 Centro con Estacionamiento eficiente y regulado

Administrarla demanda de transporte privado a través de mecanismos
de gestion de estacionamientos

0.3 Centro con transporte ptblico de calidad y cobertura

adecuada Plantear acciones que permitan mejorary asegurar las condiciones de

accesibilidad universal para el transito no motorizado

0.4 Centro integrado con el resto de la ciudad para modos no de la via dentro del AMP
motorizados

Establecer programas y lineas de acciones para mitigar y regular los
efectos negativos en el ambiente derivados del transporte

0.5 Centro inclusivo y cohesionado

Promover el desarrollo orientado al transporte

Definir la arquitectura Sistema Inteligente de Transito para conformar
una ciudad inteligente, estrechamente relacionada con el ambito de la
movilidad urbana

0.6 Centro con DUM ordenada

Generar programas que mejoran la seguridad vial de todos los actores }

Figura 9 — Alineacién de objetivos estratégicos con las lineas de accién establecidas en el PIMUS de la AMP.
Fuente: IDOM, C&M PIMUS AMP, 2016

Una vez definidos los Objetivos Estratégicos del Plan del Centro, en el presente documento
se presentan las Acciones y Proyectos especificos para la consecucion de cada uno de
ellos:

Obijetivos Acciones Proyectos Presupuesto Afio inicio Implementacion
. Proyecto 1 Costo 1 Afio inicio 1 Plazo 1

« Accion1 |~ Proyecto2 Costo 2 Afio inicio 2 Plazo 2
OBJETIVO 1 |

< Accion 2 ' Proyecto ... Costo ... Afio inicio ... Plazo ...
OBJETIVO 2

1 Accion ... ' Proyecto n Coston Afio inicio n Plazo n
OBJETIVO ...

T Acciénn

Figura 10 — Esquema de formulacion de objetivos, acciones y proyectos. Fuente: IDOM, 2016

La ejecucion del Plan del Centro precisa de la definicion de metas para el proyecto y los
indicadores de monitoreo de la implementacién del proyecto. Estos elementos van a permitir
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tener todo el encuadre estratégico necesario para que pueda ser llevado a cabo por el
Municipio de Panama. En ese sentido se cumplird con la formulacién de lo siguiente:

Objetivos Metas Indicadores Medicion
. Metodologia
Meta 1 Indicador de medicion 1
OBJETIVO 1
. Metodologia
Meta 2 Indicador 2 de Medicion 2
OBJETIVO 2
Metodologia
Meta ... Indicador ... de Medicion
OBJETIVO ...
Meta n Indicador n MetOdOIOQia

de Medicién n

2.1. Estrategias transversales

Los seis objetivos del Plan del Centro deberdn adoptar estrategias transversales de
seguridad vial y accesilidad universal que faciliten los despazamientos para los habitantes
con capacidades motrices especiales.

En los dltimos afios, el interés en cuestion de accesibilidad y disefio universal, ha
incrementado, logrando que diversos colectivos sociales cuenten con mayor y mejor nivel
de disfrute de las atracciones de su ciudad. A nivel normativo se destacan las Normas
Uniformes de las Naciones Unidas sobre la Igualdad de Oportunidades para las
personas con Discapacidad como principal herramienta de politica publica para alcanzar
ciudades incluyentes de los grupos vulnerables. En el Anexo X se describen las principales
caracteristicas geométricas en vialidades y espacios publicos que promueven la
accesibilidad universal.

En términos generales, la accesibilidad universal refiere a la igualdad de oportunidad y
acceso de personas con capacidades especiales, cuidando su integridad fisica y moral en
cualquier entorno urbano. Esta equidad prioriza la adopcion de disefios amigables en
espacios publicos, recorridos peatonales y transporte publico.

Para conseguir una ciudad més integral en terminos de accesibilidad, se toman en cuenta
seis principios del disefio universal en los espacios publicos:
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Uso Uso Uso simple Informacién Minimo Uso de la
equitativo  flexible e intuitivo Perceptible  esfuerzo fisico informacion

~
."‘ .‘

Figura 11 — Concepto de accesibilidad universal e incluyente. Fuente: Grupo Amaranto Terapia Ocupacional,

2016.

IMPLEMENTACION ACCESIBILIDAD

UNIVERSAL

§

Igualdad para los ciudadanos, en aspectos
de movilidad, calidad de vida y acceso.

§

Mejorar la infraestructura vial entorno a la
movilidad de las personas con capacidades
especiales.

§

Autonomia o independencia para personas
con capacidades especiales.

§

Una ciudad moderna, segura y humana, que
proteja la integridad de sus habitantes, sin
importar sexo, edad y/o capacidades
motrices.
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3. Plan del Centro

A continuacién se describen los seis objetivos que integran el Plan del Centro, para cada
uno de estos objetivos se desarrollan diversos planes y programas; posteriormente se
integra una serie de indicadores de desempefio, asi como el cronograma y presupuesto de
implementacién del plan.

3.1. Objetivo 1. Centro caminable, ciclosinclusivo, con disefio universal,
gue integre la Estacion 5 de Mayo

La consecucién de este objetivo integra planes de: renovacion de espacios publicos,
transformacion vial, fomento de movilidad en bicicleta asi como la concepcién de la Zona
30. A continuacién se muestra de manera general los proyectos incluidos en cada plan.

O.1. Centro caminable, ciclosinclusivo, con disefio universal

que integre estacion 5 de Mayo y Cintas Costeras

o P.1 Programa de activacion de Espacios publicos en buenas condiciones ‘

s ~

A.1 Plan de Espacios Publicos 5 > P.2 Programa de modernizacion ‘

AN

P.3 Programa de creacion de nuevos Espacios publicos ‘

!/ ‘\.

v P.4 Programa de implementacion de Calles Para Todos ‘
A.2 Plan de Transformacién Vial h
! P.5 Programa de implementacion de Calles Amigas J
& vl P.6 Programa de implementacion del Sistema de Bicicleta Publica
A.3 Plan para el fomento de la \ /
movilidad en Bicicleta .
\ ) A P.7 Programa de bici - estacionamientos
~N / Y
A1 Plan de creacién de Zona 30 , P8 Programa de sefialamiento en puntos de acceso y refuerzo de seguridad
' vial en intersecciones de toda las zona
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3.1.1. Buenas précticas Internacionales

Son numerosos los ejemplos de buenas practicas a lo largo de todo el mundo. A
continuacion, para cada uno de los temas especificos que pueden tratarse en el proyecto,
se presentan ejemplos. Para centros caminables y cicloinclusivos se cuentan experiencias
de calmado de transito y reduccion de velocidad, generacion de espacios con restriccion al
paso de automéviles o ejercicios de planificacién dialogados y con éxito contrastado. Se
presentan los ejemplos de Madrid, Barcelona, Londres, Santiago de Chile y Quito.

AREAS DE PRIORIDAD RESIDENCIAL: MADRID, ESPANA

¢Qué son las Areas de Prioridad Residencial?

Zonas de restriccion al paso de automéviles ajenos a los residentes en
un poligono determinado.

¢Qué objetivo persiguen?

Se pretende que haya un uso sostenible de una zona y que se
reduzcan las externalidades negativas (contaminacion por emisiones y
contaminacion acustica) mejorando la calidad de vida del ciudadano.

¢ Quién puede acceder?

Residentes, aunque se permite el paso de vehiculos Cero emisiones,
taxis, ambulancias, motocicletas y bicicletas. Se permite el paso a
hoteles con registro por parte del propio hotel. Pueden acceder
vehiculos de carga / descarga con autorizacion previa y en el horario
establecido.

¢ Como se realiza el control de acceso?
Las camaras situadas en los puntos de entrada reconocen la placa de

los automdviles. Si esta placa no esta registrada como de residente se
multa via correo al duefio del automovil.

Figura 12 — Areas de Prioridad Residencial, ideas, conceptos y definicion. Fuente: IDOM con datos del
Ayuntamiento de Madrid.2016
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El usuario del vehiculo privado puede registrarse en el registro de pago automatico
de la zona, de manera que cuando su placa es reconocida dentro de la zona se
produce un cargo. Existen descuentos (residentes, personas de movilidad reducida, CHELSE a2l
vehiculos cero emisiones,...) o exenciones (motocicletas, vehiculos de » .
emergencia,...). b
En los puntos de entrada se localizan las camaras que reconocen la placa y checan
en las diferentes bases de datos. Si el vehiculo no ha sido registrado se paga una
penalizacion por la entrada en la “charging zone”.

¢ Qué efectos ha tenido?

En el afio de la puesta en servicio de la CC se consigui¢ una reduccion inmediata
del 30% del total del trafico que se sufria en el centro de la ciudad. Esta politica,
unida a la creacion de los carriles exclusivos para la circulacion de autobuses ha
sido clave para la mejora del sistema de transporte en superficie.

Se produce un desincentivo claro y evidente que perciben todos los usuarios del
vehiculo privado.

Figura 13 — Congestion Charge de Londres, ideas, conceptos basicos y definicion. Fuente: IDOM con datos de
Transport for London. 2016

PEATONALIZACION DE PLAZA DE CALLAO, MADRID

En 2009 se peatonaliza este emblemética plaza de Madrid que guarda evidentes ~ Con la intervencion se ganaron mas de 4,700 metros cuadrados para el peatén
similitudes con lo que podria ser la Plaza 5 de Mayo en Panama. Esta plaza era  en el corazén comercial de la Ciudad de Madrid. El proyecto ha hecho que se
la cabecera de 5 rutas de transporte publico urbano y concentra todos los flujos  incremente el flujo de peatones en zona comercial en un 40% y en la actualidad
de entrada o salida del Metro. Ademas la plaza comunica este importante nodo  cuenta con un 98% de aprobacion de los vecinos y residentes de la zona.

de transporte con el centro comercial de Madrid (Calle Preciados) de nuevo

hecho muy similara nuestro caso.

Figura 14 — Operacion de peatonalizacion de la Plaza de Callao, Madrid. Fuente: IDOM con informacion
recopilada en www.ecomovilidad.net y www.elmundo.es. 2016
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SUPERMANZANAS: BARCELONA, ESPANA
¢Qué son las supermanzanas?

Areas de 400 x 400 metros que agrupan varias manzanas en torno a unas
calles centrales que quedan restringidas para el uso de automoviles de §

residentes en la zona y vehiculos de carga y descarga, asi como vehiculos
de emergencia.

¢ Qué objetivo persiguen?

Pretenden generar una mayor dotacion de espacio disfrutable por parte del
ciudadano como consecuencia de la liberacion de espacio. Con el espacio
disponible se realizan actividades encaminadas a generar convivencia entre
los vecinos.

¢Como se llevan a cabo?
El desarrollo de las supermanzanas se basa en la determinacion de una
jerarquia vial y de uso exclusivo de vialidades. Las vialidades del entorno
permiten la circulacion rodada, en las calles internas el paso de los vehiculos
selimitaa 10 Km / h.

¢ Como se realiza el control de acceso?

sonaw O0F X 00F

Se colocan barreras méviles que se abren para el paso de vehiculos
autorizados.

400 x 400 metros 400 x 400 metros
Figura 15 — Supermanzanas, ideas, conceptos y definicion. Fuente: IDOM con informacion del Ajuntament de
Barcelona y BCN Ecologia. 2016

PLAN CENTRO SANTIAGO DE CHILE, CHILE

Después

¢Qué es y que objetivo persigue el Plan Centro de Santiago?

Instrumento de planificacion creado para generar un modelo de centro
histérico con mas y mejor espacio para peatones, mejor red de transporte
publico, accesibilidad universal y mayor presencia de ciclistas en la zona. Es
uno de los planes contenidos en el Plan Integral de Movilidad y se
complementa con el resto de lineas de actuacion consideradas en este
documento.

¢Cudles son las principales lineas de accion?

» Ampliacion de aceras para generar mas espacio para los peatones

« Estrechamiento de calzadas para uso exclusivo de transporte publico.

* Optimizacién de paraderos de bus para la mejora de la operacion del
sistema :

* Implementar “Zonas Pagas” con infraestructura mévil para el bus. 4 A 4

+ Racionalizacion de la oferta de rutas de transporte publico para minimizar -, .o
el paso por algunas calles

+ Vias Exclusivas

+ Plan de gestion del estacionamiento

+ Plan de fomento de la movilidad en bicicleta

9,

o0

Figura 16 — Plan Centro Santiago de Chile, ideas, conceptos y definicion. Fuente: IDOM con datos e
informacién de http://www.miratuentorno.cl/plancentro/. 2016
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¢ Qué es y que objetivo persigue el Plan de Movilidad del CH de Quito?

El Plan Espacial del CH de Quito pretende generar una estructura urbana
que no fomente el uso del vehiculo privado en favor de los modos de
transporte més sostenible, todo ello en conjuncidn con un planteamiento de
desarrollo urbano que permita conjugar estos esfuerzos en movilidad
sostenible con la potenciacion del atractivo del Centro Histdrico.

¢ Cuales son las principales lineas de accion?

+ Desarrollar acciones en los contornos del CHQ, con el fin de crear las
articulaciones con el conjunto de la ciudad. A su vez, plantear
intervenciones desde dentro hacia fuera de modo de generar sinergias
positivas.

« Fortalecer intervenciones en ejes y zonas prioritarias creando espacios
recuperados que provoquen efectos positivos en sus &reas de
influencia directa. Se sefalaron para el efecto, las zonas sobre las
cuales se concentraran las intervenciones en una primera etapa.

+ Fortalecer la capacidad habitacional del CHQ recuperando la presencia
de residentes estables a fin de dotarle de vitalidad permanente.

» Mejorar la accesibilidad y la movilidad facilitando los flujos de personas
y vehiculos, con un sentido de funcionalidad y eficiencia, usando la red
vial como articuladora de los espacios urbanos, de los diversos tipos de
usuarios o actores sociales, y de los diferentes modos de vincular su
actividad.

recuperagion eje guayaauil

Figura 17 — Plan Especial para el Centro de Histérico de Quito, Ecuador, ideas, conceptos y definicion.
Fuente: IDOM con datos e informacion del Ayuntamiento de la ciudad de Quito.

TIPOS DE SISTEMAS DE BICICLETA PUBLICA

Biblioteca de bicicletas

Consta de uno o varios sitios con personal en donde se concentran,
rentan y devuelven bicicletas, generalmente con diferentes tipos de
bicicletas aptos para una variedad de usuarios. Este sistema es flexible
en cuanto al tiempo posible de renta y los métodos de pago, pero
carece de visibilidad de estaciones en calle, y tiene horarios de servicio
acotados al personal que lo atiende.

Ademas, ya que la renta depende de unos cuantos sitios fijos y
personal para la renta — como en una biblioteca tradicional — no es
apropiada para viajes on-demand: en el momento y sitio que lo
necesites. Las bibliotecas de bicicletas se conocen como sistemas de
bicicletas compartidas de segunda generacion.

Sistema compartido distribuido

Sistema compartido distribuido: consta de una variedad de sitios en
donde se rentan y anclan bicicletas on-demand, sin necesidad de
personal para el proceso de check-in / check-out de bicicletas. Estos
sistemas diferentes libertades de cémo, cuando y donde rentar las
bicicletas, pudiendo ser viajes de ida, vuelta o ida y vuelta.
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SISTEMAS COMPARTIDOS DISTRIBUIDOS
Ad hoc

Los sistemas ad-hoc se basan en un operador que compra y distribuye las bicicletas
en una comunidad, para usarse libremente segiin sea necesario, sin ninglin anclaje,
candados, o registro.

Ventajas: Variedad de tipos de bicicletas en parque, opciones de renta en grupo,
periodos de renta mayores, bajo costo o gratuito para la comunidad, aptos para
ambientes urbanos cerrados, como universidades o campus corporativos.

Desventajas: Horarios de operacion limitados, sitios de renta limitados, menos
visibilidad del programa, no apto para viajes on-demand (con libertad de cémo,
cuando y donde se inicia y termina el viaje), su uso requiere cierta planeacion
por parte del usuario, los costos de mantenimiento son dificiles de gestionar al no
contar con personal operativo, en ambientes urbanos abiertos suelen presentar
indices altos de robo y vandalismo.

Uno de los programas pioneros de bicicleta publica, el White Bicycle Plan de
Amsterdam de 1966, asi como el actual programa de Google Bikes, destinado al
uso de los empleados del campus de la empresa, son ejemplos de sistemas ad-hoc.
Los sistemas ad-hoc se conocen como sistemas de bicicletas compartidas de
primera generacion.

SISTEMAS COMPARTIDOS DISTRIBUIDOS

Quiosco o tech - on - station

Los sistemas de quiosco o tech-on-station son aquellos en los que las bicicletas se
rentan sin necesidad de personal a través de estaciones tecnolégicas de anclaje
distribuidas a lo largo de todo el poligono del programa. Estas estaciones varian
desde simples racks con candados hasta estaciones digitales automaticas.

Ventajas: control y monitoreo de accesos, reduce indices de robo y vandalismo,
mucha visibilidad del programa, mantenimiento simplificado y con procesos simples,
uso parcial de viajes on-demand (con cierta libertad de cémo, cuéndo y dénde se
inicia y termina el viaje).

Desventajas: costos de implementacion y operacion altos, al necesitar estaciones
con anclajes automaticos, seguimiento de check-in/check-out, y operacién en
movimientos de distribucion de bicicletas entre quioscos, usuarios sélo pueden
anclar bicicletas a quioscos con espacios y desanclar en quioscos con bicicletas,
flexibilidad limitada en interrupcion de viajes y viajes prolongados.

La mayoria de sistemas compartidos distribuidos en ciudades han implementado y
usan actualmente quioscos, como CitiBike de Nueva York, EcoBici de Ciudad de
México, Santander Cycles de Londres y Hangzhou Public Bicyles, de Hangzhou,
China.

Los sistemas de quiosco o tech-on-station se conocen como sistemas de bicicletas
compartidas de tercera generacion.

Figura 20 — Sistema de Bicicleta Publica “Tech — on - station”. Fuente IDOM, 2016
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SISTEMAS COMPARTIDOS DISTRIBUIDOS

Tech - on - bike

En los sistemas tech-on-bike el candado de anclaje esta integrado a la bicicleta.
Generalmente se incluyen quioscos para anclar o desanclar las bicicletas, pero no
contienen candados electronicos ni sistemas de monitoreo, sélo instrucciones de
registro, por lo que son mucho menos costosas de los quioscos del sistema tech-
on-station. Los usuarios hacen el check-in y check-out a través de apps de
smartphone, lo que envia la sefial a la bicicleta para abrir o cerrar el candado.

Ventajas: flexibilidad en tipos de bicicletas, menores costos de implementacion y
operacion, equipamiento estandar reduce los costos de mantenimiento, tener el
candado integrado en la bicicleta permite paradas durante el viaje sin interrumpir la
renta, los viajes se pueden terminar sin necesidad de espacios en un quiosco fijo,
reduce indices de robo y vandalismo, 6ptimo para viajes on-demand (con mucha
libertad de cdmo, cuando y dénde se inicia y termina el viaje).

Desventajas: requiere que los usuarios tengan smartphone con el app descargada y
acceso a internet, no tiene mucha visibilidad, necesita de promocion y difusion del
programa de bicicletas publicas, las bicicletas necesitan tener integrado sistemas de
geolocalizacion (GPS) resistentes ante vandalismo (no visibles y dificiles de
desmontar), requiere buena cobertura de biciestacionamientos publicos en el
poligono, y conocimiento por parte de los usuarios de donde anclar las bicicletas.

Figura 21 — Sistema de Bicicleta Publica “Tech — on - bike”. Fuente IDOM

ZONAS 30

¢Qué es y que objetivo persigue?

Es una zona de una ciudad donde la velocidad para el trafico rodado
se limita a 30 Km/h. Es una medida que pretende generar entornos
urbanos con tréfico calmado. Permite generar las condiciones
apropiadas para la coexistencia de todos los modos de transporte y
supone un enorme refuerzo para la seguridad vial. Las zonas 30
ademas permiten evitar el trafico de paso que huye de la congestion
en las grandes vialidades.

Pacificacién de Transito

Incrementa la seguridad para residentes y usuarios,
‘promoviendo equidad social

Convierte  a bicicleta en of vehiculo prioritario en of
arroyo principal.

Potencia ¢l uso de medios de transporte alternos al
wehiculo particular

Reduce Ia velocidad a 30 kmihr y permite mayor
‘aprovechamiento del espac vial

BENEFICIOS

Mayor calidad de vida a través de reduccidn de ruido,
emisiones contaminantes y accidentes.

¢ Como se implementa?

= Definicion de un perimetro ES DE DUS

* Refuerzo de la sefalizacion vertical y horizontal en los puntos de " W

entrada y salida de la zona
« Cambio de pavimentos localizados en entornos concretos
* Medidas de estrechamientos del espacio para el automovil
* Mejora de las intersecciones para reducir

Figura 22 — Zonas 30, ideas, conceptos basicos y ejemplos de aplicacion, en este caso, Cholula (México), que
finalmente no fue implementada y Valencia (Espafia) donde si se ha llevado a cabo. Fuente: IDOM, 2016
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3.1.2. Plan de Espacios Publicos y Transformacién Vial

En la busqueda de una infraestructura peatonal segura, atractiva, cbmoda y con trayectos
que respondan a las necesidades de los usuarios, se planifica la red de espacios publicos
que funcionen como nodos intermedios entre los origenes y destinos de la poblacién. Se
debe garantizar que estos espacios atraigan al publico ofreciendo comodidad, sitios de
interés y ayuden a contrarrestar las inclemencias climaticas de la ciudad.

Se busca generar una red integral de espacios publicos y vialidades que fomenten modos
de transporte no motorizados, logrando asi un Centro Histérico mas agradable, accesible,
cohesionado y seguro para peatones y ciclistas.

Recordando que el espacio publico se define como todo aquel espacio comunitario en el
cual no existen restricciones, toda calle, avenida, parque, plaza, plazoleta, cae en el
concepto de espacio publico, se propone utilizar una metodologia que consista en identificar
los parques, plazas o plazoletas ubicadas en la zona de estudio y, una vez ubicado en la
trama, se dibujan las lineas conectan estos puntos de interés, que finalmente, permitiran
definir la estructura vial mas adecuada para conectar los espacios publicos entre si, y
generar la red.

Espacio Publico

Primera estrategia para lograr un centro caminable e inclusivo, contempla la intervencion y
recuperacion de aquellos lugares que al ser de dominio publico, tienen el potencial de
atraccion y generacion de vida publica.

Para recuperar un espacio publico es necesario contemplar cuatro aspectos; el tipo de
espacios publicos necesarios y la relacion que se establece entre ellos, el peatbn como
protagonista y usuario de los espacios, el ciclista como representante de una movilidad
urbana sustentable que reemplaza el uso del vehiculo y, por ultimo, se debe contemplar la
actividad peatonal del entorno para asegurar que la infraestructura planeada conforme
zonas mas activas y atienda los deseos de sus usuarios

- INFRAESTRUCTURA INFRAESTRUCTURA DISENO DE ZONAS
ESPACIO PUBLICO PARA EL PEATON PARA EL CICLISTA ACTIVAS
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Para la planeacion de la red, se debe tomar en cuenta que una ciudad caminable es aquella
gue no depende del uso estricto del automovil, y va de la mano de cuatro componentes que
aplicados integralmente en la red vial y de espacios publicos, fomentan una actividad
peatonal, ciclista y de uso del transporte publico.

Seguridad Utilidad Comodidad  Atractiva

- Lared debe hacer que el ususario se sienta seguro incluyendo la seguridad civil y la
seguridad vial.

+ Para se util una red debeconectar origenes y destinos, en la menor distancia posible.

+ La comodidad de la red es indispensable para fomentar su uso, y puede depender de
varios factores como las pendientes, la convivencia con otros transportes, el clima, entre
otros.

- Elpeatdn ha de encontrarla atractiva y agradable de recorrer, asi como identificar lugares
de interes para el usuario y puede depender de muchos factores como por ejemplo la
vegetacion, la calidad del entorno y el tipo de fachadas

En la figura siguiente se identifican los espacios publicos que al formar parte del plan de
espacios hacen posible la aplicacion de los cuatro componentes basicos para el disefio de
una red (Seguridad, Utilidad, Comodidad, Atractiva). Estos espacios se muestran
clasificados en tres tipos:

+ Activos. Esta clasificacion hace referencia a parques y plazas que con una renovaciéon
reciente y su localizacién dentro de los limites del Casco Antiguo, cuentan con contantes
visitantes (turistas, funcionarios, entre otros).

+ Disponibles. Estos espacios son considerados con altos niveles de actividad peatonal,
sin embargo se presentan fuertemente degradados, afectando asi la percepcién de su
usuarios potenciales. Se catalogan como disponibles para su intervenciéon vy
revitalizacion.

+ Nuevas Propuestas. Dentro de esta clasificacion se contemplan lugares que al no tener
un uso productivo es posible el desarrollo de nuevos espacios que se conjuguen con los
existentes, para el disfrute de los visitantes, estos espacios surgen como una
oportunidad de participacion de los habitantes de la zona, que al colaborar en el disefio
de su parque de barrio, se contribuye a fomentar la cohesién social dentro del Centro
Historico.
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Note  ESPACIOS PUBLICOS

© acTivos © DISPONIBLES

| Calidonia

01. Plaza Francia 10. Av. Central y Calle 8va ‘@ @ @

02. Plaza Carlos V 11. Cuchilla Av. B

03. Plaza Simén Bolivar 12. Parque de Santa Ana @

04. Plaza de la Independencia 13. Salsipuedes J

05. Parque Las Norias 14. Plaza Amador ?‘;‘N

06. Plaza Tomas Herrera y 15. Cuchilla Av. A ?@ o
Baluarte Mano de Tigre 16. Cancha de Baseball Santa Rita ;

07. Plaza V Centenario 17. Parque Amelia Denis X

08. Plaza Mercado San Felipe 18. Parque 20 de Diciembre & el
Neri 19. Plaza Paseo de los Poetas &

09. Mercado de Mariscos 20. Plaza 5 de Mayo @

O NUEVAS PROPUESTAS 21. Plaza Maha}ma.Gandhi
22. Parque Legislativo

24. Plaza El Malecén 23. Av. Central i)
25. Plazoletas de Teatro Nacional 7!-3

26. Plazoleta Av. B P ——__CConea
27. Parque Lineal La Noria £

28. Cinta Costera Ill A

29. Parque Calle 13 @3
30. Plazoleta Av. Central )
31, Cinta Costera Ill B Santa Ana kY
32 E: io Artistico MAC = s il
(Msljpsaecomde /-{:;Cgontemporaneo) ,,@ mt‘;j |
33. Plazoleta INAC AR — \
::.‘ L @ @ San Felipe  i%
Cementerio @ S L @M‘
cms e
e o A
o v
. B ' he *
L m‘@ i : El Chorrilio g@wg N

oo %—

® &)

Figura 23.- Espacios Publicos en CH, Fuente: IDOM, 2016

Tomando en consideracion la frecuencia de visitantes, estado de mantenimiento actual y
localizacién de espacios publicos, se determina cuales es el tipo de intervencién requerido
para cada uno de los espacios publicos. A continuacion, se describen los 3 tipos de
intervenciones sugeridos:

+ Revitalizacion de espacios publicos disponibles — intervencién de caracter general en
lugares con un alto grado de deterioro, la revitalizacion puede implicar solo mejorar la

calidad del espacio publico, o si se desea se puede tratar como un espacio disponible
para redisefio.

+ Nueva propuesta — para aquellos lugares que muestran capacidades de desarrollar un
nuevo uso recreativo o cultural.

- Disponible para disefio - en aquellos espacios nuevos o existentes que al brindarseles
un uso distinto al original, estan disponibles para propuestas.
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En la tabla que se muestra a continuacion se enlista la totalidad de espacios publicos
involucrados en la red el tipo de intervencion sugerida y si este espacio cuenta con
proyectos en proceso de construccion (por parte del MUPA). Cabe recalcar que existen
espacios publicos que fueron revitalizados recientemente, por lo tanto, no requieren de una
intervencion.

Afio de I Tipo de intervencién Proyectos en
., Espacio ptiblico .. " " A
Intervencion Revitalizacion | Nueva Propuesta | Disponible para disefio proceso

2 |PlazaCarlosV
3 |Plaza Simén Bolivar
8 |Plaza Mercado San Felipe Neri %8 bad
12 |Parque de Santa Ana %8 E3

2017 13 [Salsipuedes F3 %
16 [Estadio de Santa Rita 8 8
20 |Plaza 5 de Mayo £ %
23 |Av. Central (La peatonal) 2 %
26 |Plazoleta Av. B b4 %
5 |Parque Las Norias
10 |Av. Central y Calle 8va F3 %

2018 11 [Cuchilla Av. B b4 b d
14 |Plaza Amador % %
25 |Plazoletas de Teatro Nacional 2 %
7 |PlazaV Centenario

2019 28 [Cinta Costera A 3 ‘ |

6 |Plaza Tomas Herreray Baluarte Mano de Tigre
2020 24 [Plaza El Malecén 3
27 |Parquelineal La Noria X
15 |Cuchilla de Av. A
2022 17 |Parque Amelia Denis
32 |Espacio Artistico MAC (Museo de Arte Contemporaneo) ® 8
1 |PlazaFrancia
2024 |33 [Plazoleta INAC \ ® [ 8 |
18 |Parque 20 de Diciembre 3 \ [ [
4 |Plazade la Independencia
9 |Mercado de Mariscos

29 [Parque Calle 13

30 |Plazoleta Av. Central
2027 21 |Plaza Mahatma Gandhi 3
22 |Parque Legislativo N
19 |Plaza Paseo de los Poetas
31 [Cinta Costera B % %

8%

£389

2026

8|88
#8158

$8:58 (8¢

2028

Tabla 1-Proyectos de Espacio Publico clasificados por afio de implementacién, Fuente IDOM, 2016.

Estructura Vial

Para lograr una red accesible que motive al usuario a caminar, se propone definir dos tipos
de infraestructura peatonal; “Calle Compartida” y “Calle peatonal”’, ambos tipos de vial se
caracterizan por la priorizacion de la movilidad y seguridad peatonal. En términos de este
plan de intervencién estos conceptos se definen de la siguiente manera.

+ Calle para todos (calle compartida). La base en el disefio de esta vialidad reside en
otorgar prioridad en la circulaciébn de peatones y ciclistas. Existe una reduccion de
espacio dedicado al vehiculo mediante la instalacion de elementos fisicos tales como
bolardos o bien por ampliacién de aceras. Las caracteristicas geométricas de este tipo
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de vialidades propician un transito vehicular calmado al tiempo que se promueve la
seguridad vial en intersecciones.

+ Calle Amiga (calle peatonal). Otorga preferencia al peatdn convirtiéndose en un espacio
publico amigable y seguro; este tipo de vialidades es de acceso vehicular restringido,
permitiendo el paso Unicamente a residentes, estacionamientos, vehiculos de
emergencia, vigilancia y transporte publico.

Calle para todos Calle amiga

Figura 24.- Imagenes objetivo de los tipos de calle a introducir. Fuente IDOM, 2016.

Conforme a la metodologia propuesta, en la figura siguiente se retoman los espacios
publicos propuestos como parte del plan, y se identifican las lineas interpretativas que
forman la red. Estas lineas representan la ruta mas corta entre un punto y otro, y a partir de
estos trazos se podra determinar la vialidad que deben de intervenirse y el tipo de
tratamiento que se les ha de dar.
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Note  ESPACIOS PUBLICOS

ACTIVOS Q DISPONIBLES
01. Plaza Francia 10. Av. Central y Calle 8va
02. Plaza Carlos V 11. Cuchilla Av. B
03. Plaza Simén Bolivar 12. Parque de Santa Ana
04. Plaza de la Independencia 13. Salsipuedes
05. Parque Las Norias 14. Plaza Amador
06. Plaza Tomas Herrera y 15. Cuchilla Av. A s v
Baluarte Mano de Tigre 16. Cancha de Baseball Santd Rita §
07. Plaza V Centenario 17. Parque Amelia Denis ;' 3
08. Plaza Mercado San Felipe 18. Parque 20 de Diciembgé
Neri 19. Plaza Paseo de los Pp'etas

09. Mercado de Mariscos 20. Plaza 5 de Mayo ;
© NUEVAS PROPUESTAS 2 Fiaza Mahatma Gandhi
. Parque Legislativg
24. Plaza El Malecon 23. Av. Central
25. Plazoletas de Teatro Nacional
26. Plazoleta Av. B
27. Parque Lineal La Noria
28. Cinta Costera Ill A
29. Parque Calle 13
30. Plazoleta Av. Central
31. Cinta Costera lll B
32. Espacio Artistico MAC
(Museo de Arte Contemporaneo)
33. Plazoleta INAC

Figura 25.- Red conceptual de Espacios Publicos, Fuente: IDOM, 2016

Una vez identificados los espacios publicos en la zona de estudio y conociendo las
necesidades de conexion entre ellos, se puede definir las calles a intervenir para lograr una
red completa de espacios publicos que vuelva el Centro Histérico caminable, accesible e
inclusivo. En la siguiente imagen, se representan las calles que se propone se conviertan
en “Calles para todos” y “Calles amigas”, dependiendo de las caracteristicas fisicas del vial

y de las necesidades de movilidad de cada una.
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Note  PLAN DEL CENTRO s Calidonia
L 248

O ; =
ESPACIO PUBLICO -
(@] ) Biblioteca publica S
—-==- CALLES PARA TODOS
——— RED DE CALLES AMIGAS  Muse©

] ESTACIONAMIENTOS

PROYECTOS DE MEJORA E
INTEGRACION DE INMUEBLES

4 Gy

'—Mirador
\ ‘—Teatro al

| aire libre

Instituto Nacional
S _m— Cafeteria

Bt
S T tmenee

Centro de salud

Teatro Ancon
Casa de :
la cultura Mirador de

Plaza El Malecon

e LT TS
- Femmean e 2~

El Chorrillo

e

\Lgmm—e—— L

>
Centro de Casade Centro Cafeteria-mirador Centro
la musica cultural c""“mvs,, Gastronémico

Usos Multiples

Figura 26.- Imagen Objetivo del plan de espacios publicos del CH. Fuente: IDOM, 2016.
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Fases de implementacién del Plan de Espacios publicos y Transformacién Vial

Considerando que la transformacion, revitalizacion y creacion de nuevos espacios publicos,
requiere de la implementacién de acciones paulatinas, se plantean cinco fases de actuacion
para un periodo aproximado de 11 afios.

A continuacion se muestran dos lineas cronoldgicas; la primera responde a la intervencion
de los espacios publicos vinculados con el desarrollo de la red vial e incluyen aquellos
proyectos que aunque no corresponde con la red vial, se encuentran precalendarizacion
por parte de MUPA para su intervencion.

La segunda linea de tiempo, por su parte, muestra la dosificacion de las vialidades que
forman parte de la red y sus intervenciones por afo, tanto para convertirse en “Calle para
todos” o en “Calle amiga”. Las transformaciones viales plasmadas en el plan, son
complementadas con un plan para la gestion de estacionamientos, que conforme al
progreso de las etapas se reemplazan estacionamientos en las calles de San Felipe por
estacionamientos perimetrales fuera de via.

’
ESPACIOS PUBLICOS
-Plaza Carlos V -PlazaV -Cuchilla Av. A -Plaza de la Independencia
-Plaza Simdn Bolivar Centenario -Parque 20 de Diciembre -Mercado de Mariscos
-Plaza Mercado -Cinta Costera -Espacio Artistico MAC -Parque Calle 13
San Felipe Neri n-A -Plazoleta Av. Central
-Salsipuedes
-Cancha de Baseball -Plaza Paseo
Santa Rita de los Poetas
-Plazoleta Av. B -Cinta Costera
1I-B
2017 2019 02| 203 2025 2027
2018 2020 2002 04| 2026 2028
-Parque Las Norias
-Parque Av. Central y 8va.
-CuchillaAv. B
-Parque de Santa Ana
-Plaza Amador -Plaza Tomas Herrera y -Plaza Mahatma
-Plaza 5 de Mayo Baluarte Mano de Tigre -Plaza Francia Gandhi
-Calle Peatonal Av. Central -Plaza El Malecén -Parque Amelia Denis -Parque
-Plazoletas Teatro Nacional -Parque Lineal La Noria -Plazoleta INAC Legislativo

Figura 27.- Linea cronolégica de actuacion para la red de espacios publico en el CH. Fuente: IDOM, 2016.
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-Av.B -Av. B -Av. A -Calle B FCalle 5* OE ! Av. Balboa Calle 11/12  [-Calle 15 OE
-Av. A -Av. A -Av. B -Av. Central | Calle6* OF _Av. 17 OF OF -Calle 23 OF
. - Calle2*E/Av. Av.3deNov LCalle |7 OE - -
-Calle 9* OE -Av. México Callel Calle 16 OE Av. Eloy Alfaro
-Cinta Costera lll-A (Central rCalleL fCalle2l OE Cinta z:ostera
-Av. Demetrio Brid I-B
2017 2019 2021 2023 2025 2027
2018 2020 2022 2024 2026 2028
-Av. Central
-Salsipuedes
a -Calle I* OE
e s Calle2* OF
[ ol José D. de Calle 3 E -Calle 3* Este /
-Calle 7°E la Obaldia -Calle4*E Eloy Alfaro
-Calle Pedro | Sosa Calle 7* -José D. de la Obaldia -Calle Antonio
-Cda. Boquete ~Calle 1 1 OE -Calle10* OE Sucre
~Calle Pablo A. ~Calle Pedro CalleC -Calle |1 E
-Calle 13 OE A Diez -Av.B -Calle 12 E -Av. Central  |.Ay. A

Figura 28.- Linea cronolégica de actuacion para la red de calles compartidas y peatonales en el CH. Fuente:
IDOM, 2016.

Cabe recalcar que para priorizar los espacios y las calles a intervenir, se tomé en cuenta la
cercania con los espacios que hoy se encuentran mas activos, buscando que la
implementacién progresiva permita ir aumentando las areas activas del CH. Asimismo, las
calles a intervenir para cada etapa coinciden con las calles de acceso a los espacios
publicos intervenidos, buscando incrementar la red de espacios publicos de forma
coherente y ordenada.

Con el objetivo de facilitar la implementacion y asegurar el avance esperado, las
intervenciones se dividiran en fases. En cada fase se incluyen los proyectos de tipo vial
(calle amiga o calle para todos) y los proyectos de espacios publicos (parque, plazas y
plazoletas) e inclusive algun proyecto adicional en el que se sugieren posibles usos para
inmuebles con cierto valor arquitectonico e historico, los cuales pueden ser intervenidos
para su integracion y reutilizacion. Estos inmuebles son propuestas que no se encuentran
presupuestadas dentro del plan, pero son considerados como complemento del mismo.
Adicionalmente, en cada fase se incluye un monto de inversion aproximado y especificando
si se trata de un proyecto de red vial 0 un proyecto de espacio publico.
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Fase | (2 afios)

Se establecen los primeros segmentos de las “Calles para todos” durante el transcurso del
afno 2017 y la peatonal “Calle amiga” durante el 2018, con una inversion aproximada total
de USD $5.3 M. Por otra parte el gran nimero de intervenciones al espacios publicos que
se plantean durante los afios 2017 y 2018, se proyectan con una inversién aproximada de
USD $77.4 M aprox.
Inversion a la Red Vial
Calle para Todos Calle Amiga

l USD $ 1.8 M ] USD $3.5M

&

%

Note  PLAN DEL CENTRO
© EPACTIVO

© EPDISPONIBLE Biblioteca piblica — g

Calidonia

© EP NUEVA PROPUESTA
-=== CALLES PARA TODOS
——— RED DE CALLES AMIGAS
] ESTACIONAMIENTOS

I PROYECTOS DE MEJORA E e
INTEGRACION DE INMUEBLES @ ;

4
Ta,

Santa Ana

San Felipe

Teatro Ancon an

El Chorrillo

Casade Centro
la musica cultural o,

Figura 29.- Red de Calles y espacios Publicos, Fase I. Fuente: IDOM, 2016
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8. Plaza Mercado San Felipe Neri 10. Av. Central Calle 82
12. Parque de Santa Ana

13. Salsipuedes UsSD 11. Cuchilla Av. B usD
16. Estadio de Santa Rita
20. Plaza 5 de Mayo $731M 14. Plaza Amador $43 M

23. Av. Central (peatonal)
26. Plazoleta Av. B 25. Plazoletas de Teatro Nacional

Figura 30.- Espacio publico, fase | (afios 2017-2018), Fuente IDOM, 2016.

El plan en esta primera etapa involucra tres tipos de espacios; aquellos que ya fueron
intervenidos, proyectos de rehabilitacion contemplados por el MUPA para el afio 2017 y

nuevas propuestas generadas en el plan del centro.
A continuacion se muestran los espacios publicos que han sido intervenidos como parte de

un proyecto de paisajismo en las plazas del Casco Antiguo, las cuales son: plaza Carlos V,
plaza Las Norias, plaza Simén Bolivar y plaza 2 de Enero.

« Plaza Carlos V.

(¢

PLAZACARLOSYV ..,

-

®)
-

) ) =

NUEVO FISO DE ARCILLA

NUEVO PISO DE ARCILLA

AVENIDA 4

> L\
>\

PROYECTO

JARDINERA REPARADA
(VER DETALLED-1)

Figura 31.- Detalle de intervencion para Plaza Amador. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas del Casco
Antiguo, MUPA, 2013
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o

40 BOULEVARDDEMETRIOH.BRID .,
Figura 32.- Detalle de intervencién para Plaza de Av. Demetrio Brid. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas
del Casco Antiguo, MUPA, 2013

« Plaza Simé6n Bolivar.

ILUMINACION PLAZA BOLIVAR
EECTACO0 ESCALA 17200

b

Figura 33.- Detalle de intervencién para Plaza Simén Bolivar. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas del
Casco Antiguo, MUPA, 2013
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+ Plaza 2 de enero.

f N F - 1 .
A S
“§ = PROYECTO L

N

+

Figura 34.- Detalle de intervencion para Plaza 2 de enero. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas del Casco
Antiguo, MUPA, 2013

De los proyectos contemplados por el MUPA para su intervencion en el afio 2017, se tienen:
Salsipuedes, el estadio de Santa Rita, parque Santa Ana, plaza 5 de Mayo, plaza Amador
y av. Central (Peatonal). A continuacibn se muestran las iméagenes objetivo de cada
proyecto.
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Rescatar la funcién de la Bajada de Salsipuedes como
calle conectora dentro de la extensa red funcional de s AL
trifico del casco Antiguo de la Ciudad de Panama y el

Barrio de Santa Ana; ademas de la mejora de la lectura

urbana como espacio publico de uso mixto que alberga

actividades comerciales en la calle destinada a los
meoonressros. [PUE

“Impulso de la actividad comercial

“Mejora del confort ambiental de la calle

*Modernizacién de la infraestructura urbana
“Fabricacién de nuevos quioscos

disedo y la construccin las caracteristicas

mbientales del sitio debe ser reflejo del sitio en que
sté localizado. Una calle bien disefiada puede crear
onectividad de manera fisica, social y a través de la
ed de transporte que promuevan una real alternativa a
s viajes en auto y sean una alternativa caminar. la
icicleta o el transporte piblico. E| automavil tiene un
pacto significativo en como a calle y la conectividad
son disenadas y la manera en que los
usuarios interactuan con (a calle.

La Bajada de Salsipuedes conecta
directamente el sector de la Avenida Central con la
Avenida Eloy Alfaro en el sector conocido como Terraplén, que cada
vez tiene mayor uso de actividades tanto diurnas como nocturnas. Uno de los
objetivos del proyecto es rescatar su funcién como calle conectora y su relacion a la extensa
red funcional de tréfico relacionado tanto con el Casco Antiguo de la Ciudad de Panama y otras areas del
centro histérico expandido.

Los problemas de conectividad y lectura urbana pueden levantarse desde tramas urbanas sin sentido
donde las distancias caminables son incrementadas y los usuarios estn obligados a navegar en una compleja red de calles. La pérdida de la conectividad ha sido uno de los factores que
ha desincentivando a las personas a caminar. Incrementar la conectividad entre la Cinta Costera Ill, el Parque Centenario, la entrada al Casco Antiguo y la Avenida Central es uno de los
propésitos de ésta intervencién urbana. Algunas medidas para regular el manejo de los conductores sobre la Avenida B y calmar el tréfico promueven una calle més segura. La clave para
la mejor practica en el disefio de la calle es promover la calle como un lugar que apropiadamente tiene un balance entre el nivel de segregacién y la integracién que ocurre dentro de
ella.

Figura 35.- Proyecto Salsipuedes. Fuente: “Santa Ana Activa: Vida, Encuentro y Patrimonio, MUPA, 2016

Estadio de Santa Rita

ESTADIO DE SANTA RITA

Figura 36.- Proyecto Salsipuedes. Fuente: “Santa Ana Activa: Vida, Encuentro y Patrimonio, MUPA, 2016
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PARQUE DE SANTA ANA

El proyecto busca la reactivacion del entorno de la Plaza de Santa Ana como un complemento a la
rehabilitacion del centro histérico al formar parte del Conjunto Monumental Histérico del Casco
Antiguo de La Ciudad de Panama. La vision es considerar el entorno de la Plaza de Santa Ana como
el centro de la nueva escena cultural de la ciudad mediante el establecimiento de un hub de
centros lturales y el del espacio publico con valor histérico,

ElLParque de Santa Ana, sirve de rotula entre la Avenida Central y el interior mas insular del barrio, {3

fue sitio de encuentro de la clase politica y cultural. Actualmente es utilizado como lugar de
descanso de jubilados, limpiabotas. vendedores de periddicos y billeteros rodeado de frondosos
srboles y elementos ornamentales. En la cercania de la Plaza de Santa Ana existia un fecundo
circuito de cines que animaba la vida urbana. En los limites del corregimiento, hacia el Chorrillo, se
encuentra el barrio de Plaza Amador. Como puerta de entrada a El Chorrillo, como tejide urbano estd
compuesto por regulares manzanas y una centralidad en torno a un equipamiento deportivo. La
introduccién de vivienda de interés social mediante los proyectos de Reforma Urbana complejizaron
su condicién pues decaido en condiciones de hacinamiento y estado ruinose por La falta de
mantenimiento.

- -

XA Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama 3 BlD
A\ i e - -
» - A 3

o)

Ranca Interamaricano
ol

rrolio

Figura 37.- Proyecto Salsipuedes. Fuente: “Santa Ana Activa: Vida, Encuentro y Patrimonio, MUPA, 2016

+ Plaza 5 de Mayo (calendarizada para concluir en 2018)

24 el

vencién en Plaza 5 de Mayo. Fuente: Grupo SUMA, 2016
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) “‘ | "M {'\\Z\
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Figura 39.- Propuesta conceptual de intervencion para Plaza Amador. Fuente: Plaza Amador. Revitalizacién
del Espacio Publico y Centros Deportivos, 2015

+ Av. Central.

LA PEATONAL

Rehabilitar y paner en valor el espacio piblico de la Avenida Central, comprendido por la via y sus
fachadas urbanas. incluye un diagnéstico inicial. la organizacion del espacio publico invadido por

comercios informales, la liberacion y restauracion de fachadas de edificios histéricos, la recuperacion
de las aceras, las plazas histéricas adyacentes, la colocacion de mobiliario urbano.

*, PEATONAL

CALLE17 [t

*Impulso de la actividad comercial 1 \8 J
6n de inmuebles atie 35
*Mejora del confort ambiental de (a calle .
*Fabricacién de nuevos quioscos PLAZA 5 DE MAYO :

Figura 40.- Proyecto de recuperacion de Av. Central Peatonal. Fuente: “Santa Ana Activa: Vida, Encuentro y
Patrimonio, MUPA, 2016

Por ultimo, se muestran los espacios propuestos por el Plan del Centro con la finalidad
afianzar una red integral de espacios publicos. Estas nuevas propuestas son: Plazoleta de
Av. B, plazoletas de Teatro Nacional, chuchilla en Av. B y el parque de Av. Central con calle
82. En las siguientes figuras se muestra laimagen objetivo del plan de Centro en el entorno

de estos espacios publicos.

+ Plazoleta de Av. B. Conforme al plan de vialidades se contempla la modificacién
geométrica de Calle 92y Av. B, ampliando el espacio peatonal. Este espacio compuesto
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por la eliminacion de espacio de via, colocacion de elementos de mobiliario urbano y
vegetacion, se fusiona con la plaza 2 de enero, incrementando el espacio publico.

AMPLACKON DE ACERA

ESCUELA REPUBLICA
DE MEXICO

AMPLIACION DE AGERA

. BOLARDOS Eites

Figura 41.- Detalle conceptual intervencion para Av. B y Calle 92. Fuente: Idom, 2016
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Plazoletas de Teatro Nacional. Ubicadas sobre la calle 32 E entre Av. Central y Av. son
espacios considerados como nuevos, se busca proporcionar areas verdes entorno al
edificio de Ministerio de Gobierno y Teatro Nacional, mientras aprovecha un area que
actualmente es utilizada como estacionamiento.

& TRANSPORTE PUBLICO

CALLEda  AMPLIACION.DEACERA-
PEATONAL

CALLE 3a
PEATONAL

ESPACIO PUBLICO

; E §HO ES
/ AMPLIAGION DE AGERA

/ AMPLIACION DE ACERA

Sl

/ AMPLIACIGN DE ACERA

\

Figura 42.- Detalle conceptual intervencion para espacios publicos en Teatro nacional y Calle 32. Fuente:
Idom, 2016

AMPLIACION DE ACERA
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Cuchilla en Av. B. Se propone reutilizar el estacionamiento en Av B y Calle 11E como
espacio publico y la revitalizacion de la cuchilla localizada para lograr un espacio amplio
propio para la convivencia y espacimiento de los habitantes del CA.

\J ‘k/—'—’\\__:: b AMPLIACION DE ACERAS
= & CON BCLARDICS

RECUPERACION COMO
ESPACIC PUBLICO

BCLARDCS PERIMETRALES
EN ESPACIC PUBLICC

/ AMPLIACION DE ACERAS
&

Figura 43.- Detalle conceptual intervencion para cuchilla en Av. B (con Calle 11 E). Fuente: Idom, 2016

Av. Central y Calle 82 Oeste. La intervencion propuesta a este espacio se basa en la
eliminacién de sus barreras fisicas para que sea considerada publica.

BASILICA METROPOLITANA DE
SANTA MARIA LA ANTIGUA

/AMPLIACICN DE AGERA:

G

CARRIL PARA TRANSITO
TRANSPORTE PUBLICO

2 &
)
-]
bt
ABRIR PARA SU USO

PUBLICO

BOLARDOS

Figura 44.- Detalle conceptual intervencion para cuchilla en Av. B (con Calle 11 E). Fuente: Idom, 2016
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Fase Il (desarrollo aprox 2 afos)

La segunda fase a desarrollarse entre los afios 2019 y 2020, se destaca por el comienzo
de la reestructuracion de Cinta Costera Ill — A para el afio 2019, al ser un proyecto que
precisa una alta inversion de capital (USD $4.9 M), se pospone gran parte de las
modificaciones a la estructura vial del CA; el resto de las modificaciones planteadas en este

periodo representan un 20% de la inversién planteada para esta fase (USD $ 1.3 M).

Calle Para Todos (afio 2019)

Inversién a la Red Vial

Calle Amiga (Afio 2020)
| USD$6.2M ] USD $ 400,000.00
o
% @
Note  PLAN DEL CENTRO w Calidonia
@ EPACTIVO
© EPDISPONIBLE
© EP NUEVA PROPUESTA S
==== CALLES PARA TODOS TA
——— RED DE CALLES AMIGAS Y
] ESTACIONAMIENTOS 3
I PROYECTOS DE MEJORA E § e E\.—cc 11l Mirador
INTEGRACION DE INMUEBLES A | Centro de Usos
ST RN Multiples
NN |
\\s |
/\\\\~___ ’ @ cafeteria
(o ity T
\
\
\
Z \
T \
\
z}\ ,I
Santa Ana 'x;é #
2 iipuedes v
Centro de salud S
l Bl \\~ San Felipe
z Avg
Casa de

g
g Catedial
la cultura Aetrpcltans

28. Cinta Costera lll A usb

El Chorrillo

Cafeteria mirador

Figura 45.- Red de Calles y espacios Publicos, Fase Il. Fuente: IDOM, 2016

24. Plaza El Malecon

usbD
27. Parque lineal La Noria $2.

Figura 46.- Inversion Cinta Costera lll y Espacio Publico. Fuente: IDOM, 2016.
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Con la reestructuracion de Cinta Costera planteada para el 2019, se pretende incrementar
el espacio disponible para actividades recreativas, con una inversion aproximada de USD
$2.6 M.

Con una ampliacién del estacionamiento subterrdneo de Teatro Nacional, se presenta la
posibilidad de reutilizacion de su espacio superficial como una plaza (Plaza El Malecén),
gue por su localizacién, resulta importante para la atraccion de visitantes y desarrollo de
actividades recreativas. La propuesta “Plaza El Malecén” puede lograrse como un espacio
abierto al mar que, combinado con estructuras de pergolados, se logra cumplir estrategias
para la mitigacion climatoldgica de la zona.

En las figuras siguientes se muestra una descripcion conceptual de las intervenciones a
espacios publicos planteadas para la segunda fase. Estas corresponden principalmente a
cambio de geometria vial incluyendo incrementacién de aceras, ademas de una propuesta
de espacio publico que existe como una posibilidad de activar el parque de Cinta Costera
[l B mientras se logran espacios de contemplacion para el CA.

+ Plaza el Malecoén. Este espacio consta del actual estacionamiento superficial de Teatro
Nacional y la Plaza Medio Baluarte. Se propone ampliacion de aceras y limitacion de
carril de circulacion a 3.25 metros de ancho.

g i T 5§
| PROYECTO @

Figura 47.- Detalle de intervencion Plaza Medio Baluarte. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas del Casco
Antiguo, MUPA, 2013
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Ranca Interamaricano
de Desarrollo

BOLARDOR
BAHIA/FARADADE

ORTE PORLICO

BCGLARDCG

AMPLIACION DE ACERA

o PUBLICD
UEAT2

I'\«_»

TEATRC NACICRAL

AMPLIACION DE ACERA

CALLE 3%
FEATCHAL

ESPACIZ PUBLICA
ESTQ

N DE ACER&

Figura 48.- Detalle conceptual intervencion para Plaza de Teatro Nacional. Fuente: Idom, 2016

Parque lineal La Noria. Proyecto propuesto a base de un entarimado ligero de madera,
mobiliario urbano y vegetacion, conecta la Plaza Paseo de los Poetas con el parque
Las Norias y Calle 10, dentro del Casco Antiguo. Este espacio se considera oportuno ya
gue ademas de considerarse un espacio contemplativo es capaz de activar diversas
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actividades en su entorno inmediato, que actualmente no se desarrollan en la Plaza
Paseo de los Poetas por falta de sombreamiento.

AMPLIACION DE ACERAS

:::::::::_

il
ez anea \\\ i 7 \\\\\ FWA
\\\\\Q\%\\\.\\\\\\

EAL
CINTA
CONSTERA

& D ERA
BILIARIC URBANG

Figura 49.- Detalle conceptual Parque Lineal “Manglares de Pa
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Fase Il (4 afios)

La tercera fase de implementacion se caracteriza por una expansion de las calles
compartidas y peatonales en los corregimientos de El Chorrillo y Santa Ana. Durante este
periodo se maneja una inversion aproximada de USD $ 10.9 M en infraestructura vial y
USD $ 4.5 M de inversion en espacio publico.

Para el afio 2021, se busca incrementar la capacidad del estacionamiento de Cinta Costera
Il By el de la plaza 5 de Mayo ya que son proyectos factibles para cubrir una creciente
demanda de los usuarios que buscan tener acceso al Casco Antiguo en vehiculo privado.

En lo que respecta a espacios publicos, se propone que durante los afios 2022 y 2024, se
recuperen al menos tres espacios para su uso recreativo dentro del corregimiento El
Chorrillo, la revitalizacién de lugares como el Parque Amelia Denis y el Parque 20 de
Diciembre. Su desarrollo resulta primordial para desarrollar un sentido de inclusién social
dentro de los limites del Centro Histérico.

Ademas de proyectos de revitalizacién, se busca el desarrollo de nuevos espacios tales
como la Plazoleta del INAC que tiene lugar en el espacio que actualmente es utilizado como
estacionamiento para el Instituto Nacional de Cultura de Panama y un Espacio Artistico
MAC que permita una mejor accesibilidad y relacion entre el Museo de Arte Contemporaneo
y el Centro Histérico.

Entre las vialidades mas importantes a modificar, se encuentran Calle C y Calles 12 y 22
Este, durante el afio 2023, para a ser una via peatonal que precisa que remocion del
estacionamiento del INAC, ganando espacio publico para el desarrollo de actividades
recreativas y de esparcimientos.

Entre las vialidades compartidas, Avenida B considerada como una de las principales rutas
de salida del CA contempla una intervencion importante, que contempla la disminucion de
su ancho de aceras y restringir el acceso al minimo en su tramo desde Av. México hasta
Av. 3 de Noviembre.
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Inversion a la Red Vial
Calle Para Todos Calle Amiga

| USD $9.4 M ] USD$15M

l&‘l’ \

Note  PLAN DEL CENTRO e ...
N
© EPACTIVO \

\
\
\\
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\ ”/ \
© EPDISPONIBLE @\__/ < \

So
.

() EP NUEVA PROPUESTA !
Museo

-—=- CALLES PARA TODOS
——— RED DE CALLES AMIGAS
[_] ESTACIONAMIENTOS 3 =2

I PROYECTOS DE MEJORA E e £ s
INTEGRACION DE INMUEBLES \ ;

~

\
\
\
N\
N\

\ A

3 N,

-
o

Santa Ana ) \
T

b ——me— I, San Felipe

Avg

-
-

Centro de e
Usos Multiples o,

Centro
Gastronémico.

Figura 50.- Red de Calles y espacios Publicos, Fase lll. Fuente: IDOM, 2016

15. Cuchilla de Av. A 18. Parque 20 de Diciembre

UsD $USD
1.0M
$3.6M 33. Plazoleta INAC

17. Parque Amelia Denis

32. Espacio Artistico MAC

Figura 51.- Inversion en Espacio Publico Fase Ill. Fuente: IDOM, 2016.

De manera global, esta tercera fase del plan de espacios publicos busca la eliminacion de
estacionamientos, la revitalizacién de espacios en El Chorrillo. En los puntos siguientes, se
establece una descripcion conceptual de é&reas involucradas asi como proyectos
considerados factibles para su construccion.
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Plaza Francia. Modificacion e incorporacion del actual Estacionamiento del INAC, para
gue forme parte de plaza Francia asi como la peatonalizacion de las vialidades aledafias.
Este surge como continuacién de la primera revitalizacion de Plaza Francia durante el

ano 2013.

.
| ) =

* L] v it 4 A
) —- I
- SR )
PROYECTO '

Figura 52.- Detalle de intervencion Plaza Francia. Fuente: Proyecto Paisajismo de plazas del Casco Antiguo,

MUPA, 2013

-\
raY

CALLE 2a
PEATONAL

CALLE 1a
FPEATONAL

INAC

AREA DE INTERVENCIGN
ESTACIGNAMIENTG
INAC

Figura 53.- Detalle conceptual “Plaza Francia”. Fuente: Idom, 2016
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Cuchilla en Av. A. la intervencion a esta cuchilla supone ademas revitalizacion del
espacio publico de la misma, arborizacion, mobiliario urbano y peatonalizacién de la
Calle Juan A. Mendoza. Su intervencion también contempla ampliacién de acera hasta
reducir el ancho de vialidad a 6.50 m de ancho (dos carriles de 3.25m c/u).

CUCHILLA
e e

\AMPUACION
DE ACERAS

AMPLIACION
DE ACERAS

Figura 54.- Conceptualizacion de intervencion en cuchilla de Av. Ay Calle Juan A. Mendoza. Fuente: idom,
2016
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+ Parque 20 de diciembre. La recuperacion de este espacio publico se resume en mejorar
la calidad de aceras y areas verdes, principalmente por las complicaciones sociales que
su intervencion implica.

10 PROPIO DE
ALIZACION

Figura 55.- Conceptualizacién de intervencion a Parque 20 de Diciembre. Fuente: idom, 2016
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+ Parque Amelia Denis. Localizado en el corregimiento El Chorrillo. Con la revitalizacion
de este espacio publico también se contempla una ampliacion de aceras para limitar el
transito vehicular a dos carriles de circulacion (3.25 m de ancho por carril).

1
\

AMPLIACION
DE ACERAS

Figura 56.- Conceptualizacion de intervencion a Parque 20 de Diciembre. Fuente: idom, 2016

+ Espacio Artistico Conector MAC. Este ultimo espacio considerado en una tercera fase
de intervencion, hace referencia a un proyecto en busca de ejecucion, donde se plantea
la construccion de una escalinata y un puente peatonal que funcione como lugar de
esparcimiento al tiempo que conecta el Museo de Arte Contemporaneo de Panama con
el Casco Antiguo, especificamente en la zona del Parque 5 de Mayo y el Parque
Legislativo.
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Figura 57.- Imagenes de proyecto conceptual para Espacio Artistico Conector MAC. Fuente: MUPA, 2013
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+ Plaza Tomas Herrera y Baluarte Mano de Tigre. Espacios que al complementarse con
la peatonalizacién de la Calle 10a OE y Jose D. de la Obaldia, permite la unificacién de
ambos espacios creando un solo complejo disponible para el disfrute de sus usuarios.

AMPLIACION
DE ACERAS

CTES0 A PARQUE LINEAL
ANGLAR DE PANAMA

Figura 58.- Detalle conceptual intervencion PARA Plaza Tomés Herrera y Baluarte Mano de Tigre. Fuente:
Idom, 2016

Fase IV (3 afos)

En un periodo de tres afios se busca completar la red de “Calle Amiga” dentro del CA, asi
como también las “Calles Para Todos” que sirven de conexién entre Santa Ana y el Chorrillo.
Se contempla una inversion aproximada de USD $ 6.3 M en infraestructura vial y peatonal
y aproximadamente USD $ 1.6 M en espacios publicos.

Inversion a la Red Vial
Calle Para Todos Calle Amiga

USD $4.8M | USD$1.5M ]
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Figura 59 — Red de Calles y espacios Publicos, Fase IV. Fuente: IDOM, 2016

29. Parque Calle 13 UsD 21, Plaza Mahatma Gandhi USD

$130,000.00 $1.4 M
22. Parque Legislativo

30. Plazoleta Av. Central

Figura 60.- Inversion en Espacio Publico Fase IV. Fuente: IDOM, 2016.

Suma dos espacios para sus intervenciones en las inmediaciones de la Plaza 5 de Mayo y
dos propuestas mas en los corregimientos de Santa Ana y El Chorrillo. A continuacion, se
incluye informacién conceptualizada de los proyectos involucrados en esta cuarta fase.

/7] idom

65



LCALDIA DE PANAMA ‘ ’ BlD

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

XA
%
" \3 = A
" r GOBIERNO MUNICIPAL ;:nmln’t’;ﬁemmmm

Plaza Independencia. Con una revitalizacion lograda en afos recientes, el area aledafia
a la plaza se desarrolla como espacio peatonal que con un caracter de vialidad
restringida permite en paso de transporte publico interno de baja capacidad, arborizacion

y colocacion de bolardos para restringir el paso vehicular.

3 AP e

Figura 61.- Detalle de intervencion Plaza Independencia: Proyecto Paisajismo de plazas del Casco Antiguo,
MUPA, 2013

s 11 G

BASILICA METROPOLITANA DE
SANTA MARIA LA ANTIGUA

GARRIL DE TRANSPORTE PETONAL N

PUBLICT

HOTEL CENTRAL
PANAMA

/AMPIJAC\()N DE ACERAS

/ AMPLIAGION DE ACERAS

AMPLIACION DE AGERAS

W MUSEO DEL CANAL |
‘2 INTEROCEANICO DE
PANAMA

Figura 62.- Conceptualizacién de intervencion a Plaza Independencia. Fuente: Idom, 2016
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Plaza Mahatma Gandhi. Formando parte que de los proyectos de intervencion del nodo

norte, se busca la revitalizacion y peatonalizacion del entorno de la plaza.

o ’ -
A"A ; I / : A . ) NODO NORTE
VIDA : :

Red de espacio publicos y equipamientos
parala i6n del Cor de Santa Ana
CORREGIMIENTO DE SANTA ANA
(1) CONJUNTO 5 DE MAYO

COSTO APROX.: USDS 15,000.000.00
(2) AVENIDA CENTRAL (LA PEATONAL)
COSTO APROX.: USD$ 30.000.000.00
EVITALIZACIGN DE SALSIPUEDES
COSTO APROX.: USDS$ 4,000,000.00
(4) PARQUE DE SANTA ANA
COSTO APROX.: USDS 500.000.00

PLAZA AMADOR
COSTO APROX.: USDS$ 20,000,000.00
PEAI DE CALLE ‘T’
COSTO APROX. USDS 4,000,000.00
@ ESTADIO DE SANTA RITA
COSTO APROX:: USDS 5,000,000.00
TEATRO ANCON
COSTO APROX.: USDS 1,500,000.00
@ CENTRO CULTURAL
COSTO APROX.: USDS 2,500,000.00 - =t :
CENTRO DE SALUD / VIVIENDA .
COSTO APROX.: USDS 3.500.000.00 } ¢ ROTULA CENTRAL &

| COSTO TOTAL: USD$ 86,000,000.00

NODO SUR

i

Figura 63.- Proyecto Salsipuedes. Fuente: “Santa Ana Activa: Vida, Encuentro y Patrimonio, MUPA, 2016
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Figura 64.- Conceptualizacién de intervencién a Plaza Mahatma Gandhi y peatonalizacién. Fuente: Idom,
2016
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Parque Legislativo. La intervencién propuesta al Parque legislativo se representa en las
siguientes imagenes.

B

Figura 65.- Imagenes de proyecto conceptual para revitalizacion de parque legislativo. Fuente: MUPA, 2013
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+ Calle 13 OE entre Calle B y Av. A. Originalmente identificado como lote baldio, se

PR 5 =

Figura 66.- Conceptualizacion de intervencion a Calle 13 OE. Fuente: Idom, 2016

+ Av. Central y Calle 17. Espacio disponible para zona de descanso gracias al espacio
libre que actualmente es parte de la calle 17 Oeste.

. \ | .j. ’,’l'

CARRIL DE TRANSPOR
PUBLICO

AMPLIACION
DE ACERA

ACIO PUBLI
PROPUESTC

Figura 67.- Conceptualizacién de zona de Plazoleta Av. Central. Fuente: Idom, 2016
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Fase V (2 a 4 afios)

Bajo la idea de que la estructura vial se encuentre practicamente terminada, la quinta fase,

a iniciarse durante 2028, propone la integracién del Barrio Chino como la importante
conexion entre el terraplén de Cinta Costera y el Casco Antiguo.

Para esta etapa se espera inversion aproximada de USD $ 10.1 M, de los cuales, se
considera que USD $8.8 M sean destinados a la restructuracion vial de Cinta Costera lll -

B, en la cual se tiene el objetivo de completar la integracion del Espacio Recreativo de Cinta
Costera con el corregimiento de El Chorrillo y una inversién de USD $10.8 M.

Inversion a la Red Vial
Calle Para Todos

USD$1.3M

Cinta Costera lll - B
USD $8.8 M

\NXA
R
>,
v -
Note  PLAN DEL CENTRO @ Calidonia
@ EPACTIVO
@ EPDISPONIBLE
() EP NUEVA PROPUESTA
==== CALLES PARA TODOS
——— RED DE CALLES AMIGAS
[_] ESTACIONAMIENTOS )
I PROYECTOS DE MEJORA E L [ s
INTEGRACION DE INMUEBLES :

-
-
-
™

Santa Ana )

CalleC

San Felipe

Avg

etropsiitans

El Chorrilio

3

Figura 68.- Red de Calles y espacios Publicos, Fase V. Fuente: IDOM, 2016
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Figura 69.- Inversion en Espacio Publico Fase V. Fuente: IDOM, 2016.

Con estas ultimas modificaciones a la infraestructura vial de Cinta Costera, se pretende
incrementar en el espacio publico disponible, la construccién de cruces seguros para los
habitantes de El Chorrillo. Por su parte la vialidad compartida complementa una ruta de
salida desde el CA hacia el Mercado de Mariscos.

A continuacién, se concluye con un apartado que muestra la conceptualizacion de laimagen
objetivo que se pretende alcanzar una vez que se concreten las intervenciones al espacio
publico. Se debe considerar que estas propuestas se complementan con propuestas en
materia de movilidad, tales como la gestion de estacionamientos, propuestas de un sistema
integral de bicicleta publica, y el plan de transporte publico.
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Imagen Objetivo

En este apartado, se muestra un mapa objetivo el cual permite identificar las intervenciones
por vialidades “Calles Amigas” y “Calles Para Todos” y los espacios publicos a intervenir
para lograr un Centro Histdrico activo y socialmente inclusivo. De igual forma, se ubican los
estacionamientos fuera de via, de mayor importancia para el desarrollo de la red.

También se muestran edificaciones con aptitudes para ser revitalizadas y otorgarles para
otorgarles nuevos usos que favorezcan una vida publica mas activa.

3
9y 3%
S~y Calidonia

Note  PLAN DEL CENTRO
v 8.9

\ -

OOO ESPACIO PUBLICO N %
Biblioteca publica \
CALLES PARA TODOS \S
Museo X P NN
& === A\
5 Mg,

RED DE CALLES AMIGAS

il

ESTACIONAMIENTOS
PROYECTOS DE MEJORA E % =
INTEGRACION DE INMUEBLES .-—Mirador
N @ Teatro al
S -~ ire i
A, - aire libre
Instituto Nacional 4@ NS 7
\\ -
\\,’ B— Cafeteria
V-4 Tmemame
04

———

1
Sanfa Ana
1

Centro de salud

Teatro Ancon ———————————————

Casa de
la cultura

Mirador de
Plaza El Malecon

Casade Centro Cafeteria-mirador - Centro

Centro de
la musica cultural oy, Gastronémico.

Usos Multiples

Figura 70.- Imagen Objetivo de Intervenciones Urbanas. Fuente: IDOM, 2016

Al lograrse la intervencién de vialidades y espacios publicos, el Centro Historico contara
con aproximadamente 3.79 Ha de calles amigas con un uso preferencialmente peatonal a

lo largo de 5.2 km de vias peatonales.

La recuperacion del lugar del peatén en las principales avenida del Casco Antiguo se logra
con la red de calles compartidas, donde se amplian el area para caminar a lo largo de
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aproximadamente 10 km de vialidad hasta disminuir el ancho de calzada a uno y/o dos
carriles de circulaciéon y un ancho maximo entre 3.25y 3.5 m

Con la nueva red es posible generar 3.15 Ha de espacio publico nuevo y se revitaliza un
total de 2.6 Ha de plazas. Cuando se habla de la ampliacion y cambios geométricos de mas
de 2.7 Ha de espacio publico en San Felipe, Santa Ana y El Chorrillo, se permite la
integracion de las areas recreativas de Cinta Costera lll Ay B. El Plan de Inversion detallado
para el Plan de Espacios Publicos asi como para el Plan de Transformacién Vial se
encuentran en el Anexo V y VI, respectivamente.

Finalmente, se muestran algunas secciones transversales conceptuales que enmarcan el
plan de transformacién vial dentro del desarrollo del Plan del Centro. Estas secciones
forman parte de un disefio conceptual geométrico para todo el Centro Historico. (Ver Anexo
VIII)

NXA
R
"II

BANISTMO

AVENIDA A |

Figura 71 — Seccidn transversal Conceptual de Av. — Plaza Tomas Herrera, Fuente: IDOM, 2016
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Figura 72 — Seccion transversal Conceptual de Calle 22 Este — Plaza El Malecén, Fuente: IDOM, 2016
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ESCUELA

AVENIDA B

TANTALO

Figura 73 — Seccién transversal Conceptual de Av. B — Escuela Republica de México, Fuente: IDOM, 2016
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CUCHILLA

Av.By Calle 11

POLICIA

NACIONAL

CUCHILLA AVENIDA B

IDOM, 2016

Figura 74 — Seccion transversal Conceptual— Edificio de la Policia Nacional, Fuente:
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3.1.3. Plan para el fomento de la movilidad en bicicleta

La bicicleta es un modo de transporte sostenible ideal para desplazamientos en el entorno
urbano. Una vez que se lleve a cabo la implementacién de la Zona 30, la calle puede ser
perfectamente compartida para el uso de la bicicleta y el movimiento de vehiculos. Por este
motivo en un entorno como el CH no es preciso generar infraestructura exclusiva o
segregada para la bicicleta. Se propone la creacion de un sistema de bicicleta publica y la
inclusiéon de biciestacionamientos en los puntos de mayor atraccion y generacion de viajes.

con disefio universal que integre

Los sistemas de bicicleta publica permiten
estacién 5 de Mayo y Cintas Costeras.

tomar prestada una bicicleta en una base,
estacion o de la propia calle, emplearla para
realizar el desplazamiento y dejarla con total

libertad y seguridad en una estacion (tech-

P.1 Plan de implementacion del Sistema on-station) disefiada al efecto o en la propia
de Bicicleta Publica calle (tech-on-bike). Se propone |mpller'nentar
un SBP que abarque los tres corregimientos

en dos fases.

{@ﬂ. Centro caminable, ciclosinclusivo, ]

A.2 Plan para el fomento de
la movilidad en Bicicleta

Los biciestacionamientos son la
o . . infraestructura basica para fomentar el uso de
P.2 Plan de biciestacionamientos la bicicleta privada. Son las instalaciones que
permiten dejar amarrada la bicicleta de
manera segura. Se propone un plan de
inclusion de 200 biciestacionamientos en los
puntos clave de los 3 corregimientos.

Plan de implementacion del Sistema de Bicicleta Publica

Los sistemas de bicicleta publica son programas de alquiler de bicicletas abiertos a
ciudadanos, ciclistas, turistas, y publico en general, que permiten usar los vehiculos en un
areay tiempo definidos. Los sistemas de bicicletas publicas nacieron en finales de la década
de 1960 en Holanda, y pueden diferenciarse por sus diferentes ventajas respecto a los tipos
de viajes ciclistas (viajes cortos o largos, distintos tiempos de renta, on-demand, etc.),
seguridad, y costos.

El desarrollo técnico de este sistema puede estudiarse en el Anexo I. A continuacion se
muestra el cronograma con las fases propuestas dentro del Plan de implementacion del
Sistema de Bicicleta Publica; posteriormente se detalla cada fase incluyendo mapas con la
ubicacion de intervenciones asi como los montos de inversion.
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Cronograma
Fasel Fase ll
TECH-ON-STATION TECH-ON-STATION
-Instalacion de 420 espacios -Se duplica y amplia la
distribuidos en |12 estaciones capacidad del sistema
- 210 Bicicletas en -420 Bicicletas en
circulacion circulacion

Figura 75.- Linea cronoldgica del plan para el fomento de la movilidad en bicicleta. Fuente: IDOM, 2016.

Fase | (Desarrollo aprox. 1 afio)

La Fase | esta contemplada a desarrollarse en el afio 2018, se extiende sobre los
corregimientos de San Felipe y Santa Ana cubriendo la principal relacion origen-destino que
se puede dar en la zona: desde la estacion 5 de Mayo y Zona Paga hasta el corregimiento
de San Felipe.

Inversién Tech-on-Station
USD$1M

Las estaciones se ubican en los puntos de mayor concentracion de actividad cubriendo el
territorio con una distancia maxima entre estaciones de 300 m.

Fase Il (Desarrollo aprox 1 afio)

Se reserva una fase 2 en la que se duplica y amplia la capacidad del sistema para el afio
2021, puesto que la clave del éxito de un programa de esta naturaleza radica precisamente
en el incremento y facilidad de acceso a la oferta. La ampliacion propuesta propone duplicar
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la oferta por lo que el monto de inversion sera muy similar al contemplado para la primera

fase, considerando que en este caso el organigrama de la empresa esta preparado para
responder al inicio de operaciones desde un inicio.

Inversion Tech-on-Station
USD$1.3M

K58

%

ESTRATEGIAS DE
SISTEMA DE BICI PUBLICA

&% FASE I (afio 2017-2018) <
& @ Calidonia
&  FASE Il (afio 2021-2022)
100 ANCLAJES i@
35 ANCLAJES x =
@  25ANCLAJES i 4::;::‘:;;%
&
A
k1
& &
& &
Santa Ana x"gq
&
& o & San Felipe &
&%
;;‘rﬁ:mf’ Toro
S
fg o5
&
& F
: &
El Chorrillo
® " = _ i
& o
%

Figura 76 — Esquema para el sistema de bicicleta publica en el CH de Ciudad de Panama. Fuente: IDOM.
2016

Plan de biciestacionamientos

De acuerdo a parametros internacionales, en concreto de las recomendaciones de disefio
de infraestructura y servicios ciclistas, se recomienda colocar un biciestacionamiento cada

50 m de radio. En este caso se tiene una extension total de 1.59 km2 con lo que en total se
necesitan 159 biciestacionamientos.
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La ubicacion y distribucion de cada grupo de biciestacionamiento se realiza mediante tres
importantes aspectos: conectividad con transporte publico, acceso a espacios publicos y
usos de suelo. Los biciestacionamientos con mayor capacidad (cap. 15
biciestacionamientos) estan localizados en el perimetro del CH con el Metro de Panama asi
como en las actuales ciclovias existentes en Cinta Costera, estos biciestacionamientos se
ubican en espacios publicos.

Para los biciestacionamientos de capacidad media (cap. 5 biciestacionamientos), estos
promueven la movilidad entre San Felipe, Chorrillo y Cinta Costera Ill B, este tipo de
biciestacionamiento se localiza en espacios publicos. Por otra parte, para los
biciestacionamientos de capacidad baja (cap. 3 biciestacionamientos), estos estan
localizados en Santa Ana y El Chorrillo principalmente, este tipo de biciestacionamientos
estan localizados en via, soportados por el cambio de geometria adoptada en el Plan de
Vialidades.

Existe una gran variedad de geometrias empleadas en el disefio de biciestacionamientos,
sin embargo una de las mas cémodas y confiables para los usuarios es la mostrada en la
Figura 60. ElI Plan del Centro adopta este tipo de geometria para el Plan de
Biciestacionamientos proyectado.

Figura 77 — Biciestacionamientos situados en la Ciudad de Oaxaca, México. Fuente: IDOM, 2016

Inversién Biciestacionamientos 2018
USD $0.156 M
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Figura 78 — Propuesta de creacion del sistema de biciestacionamientos en el CH de Ciudad de Panama.
Fuente: IDOM, 2016

/7] idom



I‘\l’ Plan de Movilidad del Centro Historico de la Ciudad de Panama ki
\‘, l::“ Héé ALCALDIA DE PANAMA \ BlD
(& 9.',;:0 GOBIERNO MUNICIPAL b il

3.1.4. Plan de creacidon de Zona 30 Centro Tradicional

La Zona 30 es un poligono donde se
limita la velocidad en vehiculo privado a
30 Km/h con el objetivo de generar un
entorno con una sensible mejora de la
calidad de vida urbana (reduccion de
emisiones y mejora de seguridad vial).
Se propone en este caso implementar
una zona 30 en los 3 corregimientos.

L. P.1 Sefialamiento en puntos de acceso y
A.3 Plan de creacion de refuerzo de seguridad vial en

Zona 30 intersecciones en toda la zona

Sobre la zona del centro tradicional se propone la implementacion de la Zona 30. Las
inversiones se reducen a la adquisicién e instalacién de sefialamiento vertical y pintura para
las marcas horizontales, asi como las mejoras en intervencién fisica (obra) de las
intersecciones consideradas clave. Las instalaciones se haran en todas las entradas al
poligono y se propone ademas la ubicacion de 40 cruces sefializados adecuadamente asi
como la inclusion de sefializacion informativa. Dentro de San Felipe, la sefializacion de la
Zona 30 debera cumplir con las normativas definidas para el area patrimonial en cuanto a
las dimensiones y disposicion de letreros. La evolucion del Plan de creacién de la Zona 30
se lleva a cabo acorde al Plan de transformacion vial. En el Anexo Il se detalla el costo de
implentacién de la Zona 30.

Inversién Zona 30
USD $0.163 M

A¥
o, SN e,

Figura 79 — Evolucién de la Zona 30 en el CH de la ciudad de Panama. Fuente: IDOM, 2016

/7] idom

82



XA Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

,\t'i gﬁzg ALCALDIA DE PANAMA ‘3 BlD

&1 GOBIERNO MUNICIPAL
? L

Ranca Interamaricano

de Desarrollo

3.2. Objetivo 2. Centro con Estacionamiento eficiente y regulado

. Sistema de estacionamientos tarificados mediante
A.3 Plan Smart - Parking P.1 Regulacion del espacio aplicaciones telefénicas.

dedicado al automaovil » y . .
Gestion de la rotacion de estacionamientos.

P.2 Racionalizacion del Ordenacion de via publica mediante la reduccion
Espacio Pablico paulatina de espacio dedicado al automavil

De manera general, el plan de gestion de estacionamientos tiene tres componentes
principales:

+ Racionalizar y compatibilizar el uso de espacio publico asi como el estacionamiento de
vehiculos.

+ Gestionar eficientemente el estacionamiento como medida esencial para liberar espacio
publico para modos sustentables.

+ Optimizar el uso de espacios de estacionamiento estableciendo un costo de utilizacion
gue incentive mayor rotacion del espacio publico.

Por otra parte, las politicas de gestion estan enfocadas en lograr una mezcla efectiva de
actividades en el espacio urbano, siguiendo las siguientes lineas:

+ Manejo eficiente de espacios de estacionamiento disponible.
+ Establecimiento de “Park and Ride” en zonas de estacionamiento publico.
+ Limitacién de la provision de nuevos estacionamientos.

El plan de estacionamientos esta guiado por tres acciones de gran importancia: gestion,
regulacién y monitoreo.

+ Gestion de la demanda de viajes en vehiculo privado: Integrada por un sistema de
tarificacion vial, reduccion de espacio vial y politicas de estacionamiento.

+ Regulacién del espacio dedicado al automdévil: El establecimiento de un cobro ha
demostrado ser una herramienta para administrar un bien escaso como el espacio
publico dentro de zonas de alta demanda, al tiempo que permite hacer mas eficientes
las condiciones de movilidad en la zona.

+ Monitoreo de las tasas de ocupacion: Se ocupan los espacios de estacionamiento en via
publica por menos tiempo gracias a los precios. Aumenta el nivel de rotacion.
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3.2.1. Buenas précticas Internacionales

El estacionamiento es abordado de diversas maneras en las ciudades (cobros por zonas,
ubicaciéon de sensores para Smart parking,...). Como ejemplos o ideas se incluyen varios
casos de ciudades Espafiolas.

PARQUIMETROS Y SMART PARKING

¢Qué es el Smart parking? e

Método de pago por estacionamiento basado en las tecnologias de la 1 |
informacion, por ello basado en la colocacion de sensores de estacionamiento ——— S

(intemperie o0 en lugares cerrados) que reportan la ocupacion o no ocupacion
de un espacio a un centro de control que posteriormente informa al usuario

final de la disponibilidad de plazas, y que a su vez incorpora un mecanismo de
pago que puede ser automatizado.

¢ Como funciona?

El usuario del vehiculo privado paga en los puntos habilitados para poder
estacionar. Existen métodos de pago por aplicaciones méviles y se puede
pagar en efectivo o por tarjeta bancaria.

¢ Qué diferencias hay entre el Smart y el convencional?

La principal diferencia es el volumen de inversién necesario para adquirir los
sensores. Del mismo modo, los sensores a la intemperie requieren de cambios
periddicos, por lo que durante el periodo de vida de la concesion se debe
considerar un monto de mantenimiento mas elevado.

Figura 80 — Ideas, conceptos y aclaraciones del sistema parquimetros o estaciondmetros frente a Smart
parking. Imagenes del Smart Parking de Santander, Espafia. Fuente: IDOM, 2016

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO DE MADRID

El Servicio de Estacionamiento Regulado (SER) de Madrid tiene por ™" es" et

Zona de bajas emisiones (ZBE)

objeto la gestion, regulacion y control del estacionamiento de vehiculos g H
f . R . . % A
en determinadas zonas de la via piblica en la ciudad de Madrid, con la S 1
finalidad de racionalizar y compatibilizar el uso del espacio publicoy el & ‘ -t '8
estacionamiento de vehiculos. S 7*% o ;
Plaza 4
m(‘fmﬂl
El SER de Madrid ofrece como importante novedad la diferenciacién en I i
el pago de estacionamiento en funcion de la tecnologia del vehiculo. De } Couow % § e i 3%
. . , . 5 UNIVERSITARIA e
esta manera, los vehiculos cero emisiones estan exentos, mientras que Il Y ot ¢ %,
los vehiculos mas contaminantes se ven perjudicados por la aplicacion Rt et ) E <
e unas tarifas mas elevadas. R\ e oo, ST BN et 2
d tarif levad o .
Y % €.t Joss Abascal o W |
b 5 e 7
. . & %‘%‘b SER g0 AcAB
Los vehiculos de carga y descarga tienen que pagar un canon por el %
uso de plazas de estacionamiento dentro del SER. ; TS
— C.90 ODorney =
= -
El sistema estd conectado a la base de datos de vehiculos de la 5 B {
Direccion General de Trafico y puede verificar en el acto la tarificacion 1 By -
en funcion del tipo de vehiculo y su antigliedad. ot G
OOV Yo

Finaimente el SER de Madrid tiene como punto mas importante su
extension geografica, mas alla de la “almendra” central de la ciudad.

9‘
o \

-

Figura 81 — Sistema de Estacionamiento Regulado de Madrid. Fuente: IDOM con informacion del
Ayuntamiento de Madrid.
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ESTACIONAMIENTO EN GRANADA PLAZA SANTA ANA DE MADRID

El estacionamiento en la ciudad de Granada en Espafia tiene una extension  La inversion en el Parking soterrado situado en la Plaza de Santa Ana de
que abarca gran parte de la mancha urbana. Granada se caracteriza por ser  Madrid permitié llevar a cabo las obras para la mejora de la plaza para el
una ciudad patrimonio de la humanidad con gran concentracion de actividad  peatén. En un esquema de asociacion publico privada, estimando la
comercial y administrativa. En ese sentido se hace necesario una regulacion  rentabilidad de la inversién y la demanda de plazas en rotacién se puede
mas estricta. Por ello en la zona ORA (estacionamiento regulado) se incluyen llegar a formulas en las que un proyecto de inversion en estacionamiento
tres bandas de tarificacion en funcion del uso y necesidad de plazas de  genera espacio de estacionamiento para los residentes y visitantes a la zona.
estacionamiento.

Apxcamisata solo esideeies
Aparcamiento de residoates y 2003 azel
Apweamisata libe

Figura 82 — Gestion de estacionamiento tarificado en bandas en granada y proyecto de mejora de la Plaza
Santa Ana de Madrid a partir de la inversién en el estacionamiento subterraneo. Fuente: IDOM

3.2.2. Plan Smart — Parking
Consideraciones iniciales

Cuando el estacionamiento es gratuito o de bajo precio y la calle se encuentra llena de
automoviles, los conductores no tienen otra alternativa mas que el estacionamiento ilegal.
Asi mismo el estacionamiento en la via publica con un bajo precio ocasiona un importante
incremento en la congestion vial.

Estudios han demostrado que en horas pico, del total de automdviles circulando en zonas
de alta concentracion de actividades, hasta un 30% lo hace a baja velocidad en busca de
estacionamiento.!

La nula regulacion favorece una baja rotacién, tendiendo a ocuparse los espacios por largos
periodos de tiempo, dificultando encontrar un espacio libre. Venitilin estudios realizados en
13 ciudades de cuatro continentes entre 1927 y 2011 encontraron que en promedio, el 34%
de automoviles del Centro de la Ciudad estaban buscando estacionamiento. La
busqueda de estacionamiento barato puede provocar recorridos adicionales asi como
toneladas de CO; al afio.

1 Retomado de Shoup, Donald. (2005). The High Cost of Free Parking.
Chicago: American Planning,
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Cuidado con los enfoque erroneos! “Hay déficit de estacionamientos.... la solucion es
proveer mas estacionamiento”.

De inicio, no se puede hablar de déficit de estacionamientos, puesto que entonces
deberiamos proveer un lugar de estacionamiento para cada vehiculo que se dirige al Centro
Historico. Lo cual resultaria practicamente imposible, debido a que no existen los recursos,
ni espacio suficiente ante el elevado crecimiento en el nimero de vehiculos en Panama.

Tener un automovil no es una necesidad bésica, ni implica que el gobierno debe ser
responsable de proveer sin costo alguno espacio para estacionarlo. Es importante
mencionar que un automovil pasa en promedio 80 al 95% del tiempo detenido.?

De este modo, establecer un sistema de tarificacién es una herramienta de gran ayuda para
gestionar los espacios de estacionamiento disponibles generando un uso eficiente de los
mismos, sin que se requiera proveer espacios extra.

Establecer un sistema de tarificacion de espacios de estacionamiento en El Casco Antiguo
requiere un tratamiento especial debido a que es una zona con declaratoria de la UNESCO
como Patrimonio de la Humanidad, razén por la que la seleccidon de la tecnologia se debera
realizar con apego a las normativas que regulan la imagen urbana y las intervenciones
fisicas en la zona.®

Qué es Smart Parking

Significa aplicar tecnologias de la informacién con la finalidad de gestionar y controlar el
funcionamiento del estacionamiento en la via publica. Este tipo de sistemas de gestién de
estacionamientos evita la instalacion de dispositivos de control en la via publica (t6tems).

La unidad funciona con sistema tecnoldgico, que debera permitir una interconexion en
tiempo real de todos los agentes, sistemas y aplicaciones que intervienen en la regulacion
integral del estacionamiento en la via publica.

2 Retomado de “Politicas publicas destinadas a reducir el uso del automaévil, ITDP, México,
2012.
3 Informacion recopilada del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Area
Metropolitana de la Ciudad de Panama, Fase Il, 2014
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Cada plaza en la via debera estar configurada dentro de la aplicacion informética para
gestionar el area. Los operarios deberan tener rutas planificadas y aleatorias siguiendo
modelos y patrones predefinidos.

Para el Casco Antiguo se recomienda usar un sistema de pago del estacionamiento en via
mediante el uso de celular, con lo cual se permitira conservar la imagen patrimonial del sitio.
Este sistema de pago se caracteriza por lo siguiente:

Pagar por el estacionamiento por mensaje de texto o con una aplicacion de teléfono
inteligente. Los usuarios tipicamente necesitan hacer un pre-registro y proporcionar un
ndmero de tarjeta de crédito.

Hay dos maneras en que este sistema se carga para el estacionamiento, donde la
primera opcién conocida como "start duration" permite al usuario llegar a un lugar de
estacionamiento, introducir un cédigo asociado con la ubicacion y seleccionar la cantidad
de tiempo que requiere estacionar.

Algunos sistemas envian mensajes de texto u otras notificaciones a los usuarios antes
de que expire su tiempo y permitirles agregar tiempo con su teléfono, siempre que al
hacerlo no hard que se pueden permanecer mas alla de cualquier limite de tiempo
existente. La segunda opcién, llamada "start stop" requiere que los usuarios se pongan
en contacto con el sistema primero cuando se estaciona y de nuevo cuando esté listo
para salir.*

PayMyPark

d
12:26pm

- 5 A - o
Figura 83 — Smart Parking, Fuente: Pinterest, 2016

2

4 Informacién recopilada del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Area
Metropolitana de la Ciudad de Panama, Fase Il, 2014
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Objetivos del Plan de Estacionamientos

El plan de Smart Parking tiene la finalidad de optimizar el uso de espacios de
estacionamientos en via publica mediante el precio de utilizacion que desaliente el
estacionamiento de vehiculos por largos periodos de tiempo en la via publica. Acorde a
esto, se fomenta la rotacion en la ocupacion de espacios al tiempo que se facilita la
movilidad de personas y mercancias en zonas de alta concentracion de actividades.

De esta manera, el plan es concebido con objetivos especificos, divididos como:

Menor Congestion vial

Menor tiempo de busqueda de estacionamientos
Movilidad Mayor uso de transporte publico

Fomento modos de transporte sustentables

Ordenacién de via publica
PR [PRIDIEE) Mejorar y liberar espacios publicos

m Mayor oferta de estacionamiento disponible para
clientes potenciales

Ambiental Menores emisiones de gases contaminantes
mbientales Disminucion de niveles de ruido

Plan de implementacion

El Plan de Estacionamientos estad compuesto por diversas fases, cada una de ellas se
encuentra correlacionada con las etapas de desarrollo de: espacios publicos, calles amigas,
calles amigables, rutas de transporte publico y ubicacion de bahias de carga y descarga en
la zona de estudio. Asi mismo cada fase propone la viabilidad de las aperturas de diversos
estacionamientos estratégicos con la finalidad de equilibrar la oferta de espacios de
estacionamientos en el Centro Historico.
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La rotacion de estacionamientos es un factor clave dentro del desempefio del sistema Smart
Parking, si bien se contempla una disminucion de plazas dentro de la “Zona Verde” del
corregimiento de San Felipe, este tipo de acciones debera ir acompafiada de
“diferenciacién” de estacionamiento dentro de los corregimientos de El Chorrillo y Santa
Ana; en el primero puede existir una politica de restriccibn amplia de espacios de
estacionamiento en rotacion. En el segundo corregimiento puede optarse por la ampliacion
paulatina de espacios gestionados mediante Smart Parking que equilibre la rotacion dentro
del Centro Historico.

Es importante mencionar el cuidado que se debe de tener en el aumento de la capacidad
de estacionamientos en la zona, puesto que una oferta desmedida de plazas puede tener
un impacto negativo dentro de la rotacion de las plazas, teniendo como principales
consecuencias: disminucién de rotacién, mayor congestion, blusqueda de oportunidad de
estacionamiento ilegal, entre otras.

Es preciso recordar que no existira espacio suficiente disponible para otorgar un espacio
de estacionamiento para la elevada demanda de viajes que existe en la zona; por lo que la
correcta gestion de estacionamientos resulta la mejor via para gestionar esta demanda;
elevando sustancialmente el atractivo de la zona al mezclar actividades en el espacio
publico, restando espacio a vehiculos estacionados por largos periodos.

Se muestran graficamente las diversas fases que componen al plan de estacionamientos
en el Centro Histérico; en primera instancia la “Zona Verde” esta contemplada como zona
de aplicacion de Smart Parking, los calculos de rotacion se realizan para dicha zona.

En el Anexo VIl se muestra el modelo para la gestion de demanda de estacionamientos,
asi como calculos de ingresos estimados en Smart — Parking. Dicho modelo fue creado
para determinar lafactibilidad de la apertura de nuevos estacionamientos acorde ala
rotacién en via de la Zona Verde. Se plasma la oferta y demanda de estacionamientos.
Las principales componentes de la oferta son, por una parte la reduccion de plazas en via
gue esta vinculada al cambio geométrico contemplado en el Plan de Vialidades, asi como
a la apertura de nuevos estacionamientos periféricos, tales como EDEM, Plaza Amador,
ampliacién del estacionamiento Cinta Costera IlIB y Teatro Nacional. Para la demanda se
involucran los visitantes y sus preferencias de viaje, residentes y funcionarios. Se expresa
la preferencia de ocupaciéon de estacionamientos mas econdmicos para estancias largas,
asi como la rotacion en estacionamientos en via localizados en la Zona Verde.
Posteriormente se calcula una demanda captable segmentada de acuerdo a la oferta y
demanda.

A continuacién se muestra la linea cronoldgica de implementacion de Smart Parking, los
porcentajes de reduccién de plazas fuera de via corresponde al disefio geométrico
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adoptado para “Calles Amigas”y “Calles para todos” dentro del Plan de Vialidades
presentado anteriormente.

GESTION DE ESTACIONAMIENTOS

Fasel Fasell Fase Il Fase IV
I | 1
-Reduccién 13% -Viable la ampliacién
plazas fuera de via. -Reduccion 35% estacionamiento Cinta
-Reduccién 18% plazas exclusivas Costera lll B
plazas exclusivas fuera de via. -Reduccion de Smart
fuera de via - Reduccién de Parking a 250 plazas . )
- Smart Parking en Smart Parkinga -Reduccion 83% plazas -Smart Parking en -Smart Parking en -Smart Parking en
372 plazas 335 plazas exclusivas fuera de via 250 plazas 145 plazas 145 plazas
2017 2019 2021 2023 2024 l2[]]!6 ‘ 2028
-Smart — Parking -Viable ampliacién
372 plazas estacionamiento -Viable ampliacién -Viable demanda en
-Apertura Teatro Nacional -Smart Parking en -Viable de demanda en estacionamiento 3
estacionamiento -Smart Parking en 250 plazas estacionamiento estacionamiento de Noviembre
EDEM 335 plazas Plaza Amador Plaza Amador -Smart Parking en
-Viable uso de -Reduccién Smart -Smart Parking en 145 plazas
Cinta Costera lll B Parkinga 145 plazas 145 plazas

Figura 84.- Linea cronoldgica del plan de estacionamiento. Fuente: IDOM, 2016.

Fase | (Duracién aproximada 2 afios)
2017

Integrada por la remocion de 318 plazas ilegales mediante fiscalizaciébn. Los
estacionamientos de Cinta Costera Ill y MOP funcionan para funcionarios. Se aplica la
operacion de “Smart — Parking” en 372 plazas en la “Zona Verde”. De acuerdo al Plan de
Espacios Publicos y Transformacion Vial se reduce la oferta de estacionamientos
exclusivos en un 18%. La rotacion de estacionamientos en via con “Smart — Parking” se
espera en 4.0 vehiculos. Por otra parte, se implementa Smart Parking en 37 plazas sobre
Av. B, reduciendo su oferta a 27 plazas en el afio 2021 (conforme a cambios geométricos
en la via).

2018

“Smart — Parking” funcional en 372 plazas, con la apertura del estacionamiento del EDEM
se prevee una demanda efectiva de 50 plazas que impactan en la rotacion de
estacionamientos de “Smart — Parking”. Se estima solo una parte de la capacidad del EDEM
como oferta en competencia que impacta en la rotacion de estacionamientos en la Zona
Verde de San Felipe, puesto que una parte de su capacidad sera absorbida por la presencia
del Mercado San Felipe Neri, asi como de la actividad econ6mica y de servicios
desarrollada en su perimetro.

Se desplazan 70 plazas de funcionarios para el Estacionamiento de Cinta Costera lll B y
80 para el nuevo estacionamiento EDEM. Con estos numeros se habrian desplazado el
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85% de funcionarios a Estacionamientos Periféricos, incentivando asi la rotacion de plazas
fuera de via en la Zona Verde de San Felipe. En este afio se calcula una rotacion promedio
en 12 hrs de 3.7 vehiculos.

7%
ESTRATEGIAS DE
& ESTACIONAMIENTOS
orte
2017
[ ESTACIONAMIENTO PUBLICO

BN ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO
PARA FUNCIONARIOS

Wassssws ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO

s ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN ViA

[T 1 ZONA VERDE DE ESTACIONAMIENTO

@ Calidonia

ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN SANTA ANA

ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN EL CHORRILLO

139 Espacios

Santa Ana

105 Espaciog

250 Espacios

Figura 85 — Fase 1 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
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2018
[ ESTACIONAMIENTO PUBLICO
BN ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO
PARA FUNCIONARIOS o
W ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO
e ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN VIA s
[T 1 ZONA VERDE DE ESTACIONAMIENTO
[] ZONAESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN SANTA ANA

D ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN EL CHORRILLO

139 Espacios

Chta Costers

Santa Ana

Cementerio 105 Espaciog

250 Espacios

Cate13 Oeste

El Chorrilio

5 Espacios

Cinta
Costers

Figura 86 — Fase 1 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
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Fase Il (Duracion aproximada 2 afios)
2019

Reduccion de parquimetros en la “Zona Verde” de 372 a 335 plazas. Acorde al Plan de
Espacios Publicos y Transformacion vial se prevee reduccion del 35% de estacionamientos
exclusivos en via. Se calcula una rotacién promedio de 4.1 vehiculos.

2020

Se considera viable el aumento de capacidad en el estacionamiento de Teatro Nacional
pasando de 250 a 350 plazas subterraneas, liberando espacio publico en la superficie del
mismo, acorde al plan de desarrollo de Espacios Publicos. Se continda con el
funcionamiento de “Smart — Parking” en 335 plazas en “Zona Verde”. Se estima una rotacion
de 4 vehiculos.

&2
RS
\/"7}
ESTRATEGIAS DE
ESTACIONAMIENTOS
2019
ESTACIONAMIENTO PUBLICO

ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO

PARA FUNCIONARIOS

ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN VIA
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN ViA
. ZONA VERDE DE ESTACIONAMIENTO
ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN SANTA ANA

ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN EL CHOR

Norte

Mo de
Wartscos

139 Espacios

i

Santa Ana

\
/ \105 Espacios
'\
- ‘m |
/ m“w“x«/}l“g)"ﬂ‘“‘s

ey
IRE
105 Espacios

Loy

San Felipe
Acn

fouri
sevopcion| 250 Espacios

Cinta

Figura 87 — Fase 2 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
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2020
ESTACIONAMIENTO PUBLICO

I ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO
—

Calidonia
Norte

PARA FUNCIONARIOS

ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO

= ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN ViA

ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN VIA

]\* ZONA VERDE DE ESTACIONAMIENTO
D ZONA ESTACIONAMIENTO

CONTROLADO EN SANTA ANA

D ZONA ESTACIONAMIENTO b
CONTROLADO EN EL CHORRILLO 42&@»

139 Espacios

~l
o

A
\
Santa Ana /' \105 Espacios
N

\
)

San Felipe

IRE

Cementerio 105 Espacios.

5 Espacios

Cinta
pos

Figura 88 — Fase 2 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016

Fase Il (duracién aproximada de 3 afios)
2021

Reduccion de funcionamiento en “Smart — Parking” de 335 a 250 plazas dentro de la Zona
Verde; de acuerdo al Plan de Espacios Publicos y Transformacion Vial se reducen en 83%
los estacionamientos de funcionarios en via. Se calcula una rotacion de 4.2 vehiculos.

2022

Se continua con el funcionamiento de “Smart — Parking” en 250 plazas dentro de la “Zona
Verde”. Se estima una rotacion de 4.4 vehiculos.

2023

“Smart — Parking” en 250 plazas con una rotacion en la Zona Verde de 4.5 vehiculos.
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ESTRATEGIAS DE
ESTACIONAMIENTOS

2021

ESTACIONAMIENTO PUBLICO
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO

PARA FUNCIONARIOS

ZONA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN VIA
ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO EN VIA
ZONA VERDE DE ESTACIONAMIENTO
ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN SANTA ANA

ZONA ESTACIONAMIENTO
CONTROLADO EN EL CHOR

@ Calidonia

Norte

[ 1

Wercado de
Warisos

139 Espacios

100

%
P \105 Espacios
— '
. -
b M g ol
— = ey
San Felipe —..NﬁE
105 Espacios
Aun =
e

Santa Ana

a0 l 350 Espacios

.

- \
= f
»~ 69 Espacios

Cinta
pos

Figura 89 — Fase 3 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
Fase IV (duracién aproximada de 3 afios)

2024

Se estima factible la apertura del estacionamiento de Plaza Amador, con capacidad
aproximada de 150 plazas. Se reduce el funcionamiento de “Smart — Parking” de 250 a 145
plazas en la “Zona Verde” con una rotacién de 5 vehiculos.

2025
Se continua con el funcionamiento de “Smart — Parking” en 145 plazas dentro de la “Zona
Verde”. Se calcula una rotacion de 5 vehiculos.

2026

Se amplia la demanda en estacionamiento Plaza Amador que impacta directamente en el
funcionamiento de “Smart — Parking”. El equilibrio en la apertura de nuevas plazas aunado
al crecimiento pronoésticado de la demanda en el Centro Histérico promueve hasta este afio
la apertura de estacionamientos en Plaza Amador. Si las plazas de este estacionamiento
se liberan antes, solo incentivaria mayor nimero de automéviles circulando en el Centro
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Histérico, reduciendo ampliamente la rotacion de estacionamientos en las plazas de la
“Zona Verde” de San Felipe. Sin embargo, las plazas del estacionamiento de Plaza Amador
podrian ser utilizadas para la demanda de viajes producida ante los nuevos proyectos en la
zona de El Chorrillo (cabe resaltar que el analisis de estacionamientos se llevoé a cabo
incentivando impactos positivos en la redistribucion de viajes urbanos en el Centro
Histérico, propiciando la rotacion de estacionamientos en via en la “Zona Verde” de San
Felipe). Se continua con el funcionamiento de “Smart — Parking” en 145 plazas en “Zona
Verde”. Se estima una rotacion de 5.1 vehiculos.
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Figura 90 — Fase 4 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
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Fase V (duracién aproximada de 2 afios)

2027

Se continda con el funcionamiento de “Smart — Parking” en 145 plazas en la “Zona Verde”
con una rotacion de 5.3 vehiculos.

2028

Se considera viable la captacion de demanda en el estacionamiento de 3 de Noviembre. Se
continta con el funcionamiento de “Smart — Parking” en 145 plazas en la “Zona Verde”. Se
calcula una rotacion de 5.2 vehiculos.
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Figura 91 — Fase 5 Parquimetros Plan del Centro. Fuente: IDOM, 2016
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3.3. Objetivo 3. Centro con transporte publico de calidad y cobertura
adecuada

En la actualidad la cobertura del sistema de transporte publico en el interior del CH es
minima. Apenas 4 rutas de Mibus recorren los puntos mas alejados de San Felipe (sobre
El Chorrillo y Santa Ana). Por otro lado, estas lineas no conectan de manera eficiente con
el principal nodo de transporte del sistema: 5 de Mayo (metro y zona paga). Es importante
mencionar que la tipologia actual de unidades del Metrobus limita su circulacion sobre el
corregimiento de San Felipe.

Esto, unido a otros factores ha ocasionado una elevada dependencia del vehiculo privado
y del taxi. Por tal motivo es necesario generar una propuesta de Plan Integral de Transporte
publico que ayude a tener una cobertura adecuada de la zona.

A todo esto, se afiade el hecho de que los residentes de Santa Ana y San Felipe (50% de
las personas encuestadas no dispone de automévil familiar), a la luz de las encuestas
realizadas en el marco del estudio tiene todavia una tasa de motorizacién inferior al del
resto del AMP y no ven cubiertas sus necesidades basicas de transporte.

Por ello como linea de accién y proyectos se propone lo siguiente:

0.3. Centro con transporte publico de calidad integrado

P.1 Implementacion de la primera fase
del sistema TransCentro

(/Inicio con la propuesta de creacion del servicio que enlace
5 de Mayo con el Mercado de Marisco, Cinta Costera y
Casco Antiguo. Inclusién del servicio en Zona Paga o en
entorno directo de Estacion de Metro de Panama.

A.1 Plan de creacion del sistema
de Transporte Publico del CH

P.2 Implementacion de la segunda fase
del sistema TransCentro

-
Ampliacion del servicio con la creacién de una nueva ruta
desde 5 de Mayo hasta Av. Central, Cancha Amador,
Avenida Ay Casco Antiguo.

P.3 Implementacion de la tercera fase
del sistema TransCentro

-

Creacion de un nuevo servicio que enlaza la entrada de
Av. A, El Chorrilloy el Casco

3.3.1. Plan de creacion del Sistema de Transporte Puablico del Centro Histoérico

El Plan de creacién del sistema se divide en tres proyectos o fases con diferentes costos
de implementacion. El esquema de proyectos amplia progresivamente el ambito de
cobertura hasta dar servicio a la mayoria de la ciudadania y visitantes al Centro Historico.
El sistema ha sido planificaco del acuerdo a las especificaciones técnicas del Anexo lll.

/7] idom

98



XK Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama
.

ALCALDIA DE PANAMA
whaw GOBIERNO MUNICIPAL

P>
O
o
ol
' A
Y
@
e

3

]

Tipologia de unidades

Las unidades de transporte publico consideradas en la propuesta tienen capacidades de
52, 35y 25 pasajeros. A continuacion se describen las principales caracteristicas técnicas
de cada una de ellas:

Vehiculo Tempus de Castrosua

Es una unida de tipo hibrido eléctrico — diésel con caracteristicas técnicas son:

+ Longitud de 10 metros de largo por 2.25 metros de ancho

+ Capacidad total de 52 pasajeros (18 sentados y 34 de pie).

+ Traccion eléctrica con dos motores de 67 kw.

+ Cuenta con tres baterias tipo Zebra de 24 Kwh y 620 V instaladas en el techo.

+ Su sistema diésel recarga la bateria de 1,500 rpm.

Esta unidad en modo eléctrico cuenta con una autonomia para funcionar una hora, esta
unidad genera poco ruido y por lo consiguiente cero emisiones de contaminacion. Cuando
la bateria tiene un 60%, el motor se enciende a un régimen constante buscando recargar
las baterias eléctricas lo que ayuda a mantener una autonomia mayor. Aunque existe una
reglamentacion de paso de unidades de hasta 7m para circular en el corregimiento de San
Felipe, éste vehiculo es una opcion para transporte publico debido a que el ancho de la
unidad y los ejes de giro estan adaptados para llevar a cabo maniobras en lugares
reducidos.

Figura 92 — Autobus eléctrico de 52 plazas propuesto, Fuente: TUSSAM. 2016

@ldom 99



%2  Plan de Movilidad del Centro Histdrico de la Ciudad de Panama st
¥ i oo o roons NG) BID
~EL > i

Inter
de Desarrollo

Tecnobus Gulliver, (Plan Movele)

Esta es otra unidad propuesta de caracter eléctrica, por lo regular en otros paises como
Espana, Italia y Francia se utilizan para atender las necesidades de viaje y acceder a
lugares con calles estrechas como algunos Centros Historicos.

Esta unidad tiene una potencia de 27.20/36.72 KW/CV a 55.20/74.52 KW/CV. Puede
alcanzar una velocidad maxima de 33 Km/hr, presenta con una autonomia de 130 Km con
una aceleracion constante de 0 — 50 Km/hr de un segundo. Estas unidades cuentan con
una dimension de 5.3 metros de largo por 2.0 metros de ancho, permitiendo una adecuada
circulacion en calles estrechas. Esta unidad cuenta con elementos de funcionamiento que
permiten la accesibilidad de personas discapacitadas. A continuacion se presenta la unidad
tipo de este vehiculo.

Figura 93 — Autobs eléctrico de 25 plazas propuesto, Fuente: Tecnobus, 2016
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VolksBus

Es una unidad tipo diésel, sus caracteristicas técnicas son:

+ Longitud de 6.3 metros de largo por 2.21 metros de ancho
+ Capacidad total de 35 pasajeros (15 sentados y 20 de pie).
+ Traccion 4 x2 con palanca al suelo y reversa.

+ Se puede adaptar con rampas para personas de movilidad reducida, esto se tiene que
especificar con el fabricante.

Figura 94 — Autobus Volksbus de 35 plazas propuesto, Fuente: Ficha técnica volksbus 8.150 FEB

Plan de Implementacion

El cronograma de implementacion se desarrolla en tres fases, en un periodo de 5 afios se
amplia la cobertura del Sistema de Transporte Publico en el Centro Historico. A
continuacion se describen las tres fases, en cada una se proporcionan las caracteristicas
principales de cifras de demanda, costos y operatividad de cada ruta. Es importante
mencionar que el costo indicado en cada fase incluye la ampliacién de flota en las rutas ya
implementadas acorde al incremento pronosticado de demanda (ver Anexo llI).
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Implementacién ruta 1B

) tLJosr?g 2&: :rcuito 6.47 km Implementacion ruta 2A y 2B

T ! - USD37M

- Cireuita de 29 paradas - Long. de circuito 4.73 km (ruta 2 A)
- Long de circuito 4.64 km (ruta 2 B)
- Circuito de 26 paradas

2018 2020

Implementacién ruta 1A

- USD2IM

- Long. de circuito 5.65 km
- Circuito de 28 paradas

Figura 95 — Linea cronoldgica de implementacion Plan de Sistema de Transporte Publico del Centro Histdrico.

Fuente: Idom, 2016.
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La Fase | contempla la implementacién de la Ruta 1 A con las siguientes caracteristicas

+ Demanda captable en HMD de 660 viajes
+ Recorrido circuito de 20 min
+ Intervalo de operacién 5 min.

+ Longitud total del circuito: 5.65 km

+  Tamafo parque vehicular: 5 vehiculos de 52 pax o 10 veh. de 25 pax

USD$2.1M

RED DE TRANSPORTE
PUBLICO INTERNO

Norte

Parada de
transporte

Fasel

Ruta 1-A

Comertore

ANO 2017

Figura 96 — Fase | del servicio desde 5 de Mayo hasta Casco Antiguo. Fuente: IDOM, 2016.
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La Fase Il contempla la implementacion de la Ruta 1 B con las siguientes caracteristicas:

+ Demanda captable en HMD de 762 viajes
+ Recorrido circuito de 23 min

+ Intervalo de operacién 5 min.

+ Longitud total del circuito: 6.47 km

+  Tamafo parque vehicular: 5 vehiculos de 52 pax o 10 veh. de 25 pax

USD$25M

RED DE TRANSPORTE
PUBLICO INTERNO

Norte

Parada de
transporte

Fase |

Ruta 1-A
Fase
- Ruta 1-B

i

El Chorrilio

Figura 97 — Fase |l del servicio desde 5 de Mayo hasta Casco Antiguo. Fuente: IDOM
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Fase Il

La Fase Il contempla la implementacion de las Ruta 2 A y 2 B con las siguientes
caracteristicas:

Ruta 2 A

Demanda captable en HMD de 385 viajes
Recorrido circuito de 17 min

Intervalo de operacion 4 min.

Longitud total del circuito: 4.73 km

Tamario parque vehicular: 5 vehiculos de 52 pax 0 10 veh. de 25 pax
Ruta 2 B

Demanda captable en HMD de 440 viajes
Recorrido circuito de 16 min

Intervalo de operacién 4 min.

Longitud total del circuito: 4.64 km

Tamario parque vehicular: 5 vehiculos de 52 pax 0 10 veh. de 25 pax

USD $3.7M
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RED DE TRANSPORTE
PUBLICO INTERNO

Norte

Parada de

transporte P it
Fase |

Ruta 1-A
Fase Il

Ruta 1-B
Fase Ill

Ruta 2-A

— / Ruta 2-B

ANO 2021

Figura 98 — Fase 3 del servicio desde 5 de Mayo hasta Casco Antiguo. Fuente: IDOM
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3.4. Objetivo 4. Centro integrado con el resto de la ciudad para modos no
motorizados

Como se ha mencionado en el diagnéstico, parte esencial de la desintegracién del CH
radica en la falta de cruces peatonales y ciclistas seguros a lo largo de Av. 3 de Noviembre,
Av. Balboa, Av. Eloy Alafro asi como en las Cintas Costeras Ill Ay B.

Por su parte, el objetivo 4 del Plan del Centro busca la integracion de estos bordes con la
finalidad de mejorar y facilitar el acceso a los sistemas de transporte publico como Metrobus
y Metro, asi como a la integracion de los frentes de agua correspondientes a las Cintas
Costeras.

En importantes ciudades del mundo se estdn generando numerosas iniciativas para
recuperar su frente de agua. Los esfuerzos y propuestas pasan por generar frentes de
aguas peatonales y activas, que a su vez tienen faciles puntos de cruce o estan integradas
con el resto de la ciudad mediante la creacion de itinerarios para el peaton y la bicicleta. Tal
es el caso de San Sebastian en Espafia, Paris en Francia y Londres en el Reino Unido.

Como medida para recuperar el frente de agua y para incrementar el espacio mas atractivo
para los habitantes y visitantes del Centro, se propone la reestructuracion de las Cintas
Costeras Il Ay B de manera que se reordene el espacio vial con el objetivo de minimizar
las areas de cruce para el peaton y se maximice el espacio disfrutable por la ciudadania.

e ™

0.4. Centro integrado con el resto de la Ciudad para modos no
motorizados
Se adopta un nuevo disefio geométrico de la interseccion.

e Con una operacion semaforizada y pasos a nivel se garantiza
la ejecucion de lineas de deseo peatonales y ciclistas. Este
nuevo disefio soporta adecuadamente los flujos vehiculares al
mantener la capacidad de la via; del mismo modo se ganan
importantes espacios publicos

P.1 Programa de mejora e
integracion de Cinta
Costera lll A

funcional de las Cintas Costeras

A.1 Plan de reestructuracion ~ \ /

/Bajo un nuevo concepto de accesibilidad e integracion se—\
concibe una nueva disposicion de vias que permiten la
conexion no motorizada del Centro Histdrico con Cinta

Costera lll B. Se acortan las distancias de cruce peatonal

Y, garantizado la accesibilidad y seguridad vial. Se mantiene la

capacidad de flujo vehicular con cruces semaforizados que

P.2 Programa
Accesibilidad en Cinta
Costera lll B

atienden a “ola verde” de circulacion motorizada al tiempo que
\ brinda fases seguras para peatones y ciclistas /
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3.4.1. Buenas précticas internacionales

C{Ub Parque Acuario

Deportivo A e
SAN SEBASTIAN: EL MAR Y PEATONES Mirador
La Playa de la Concha se ha convertido en una de las playas mas famosas
de Espaia gracias su belleza natural y a las estrategias que puestas en
marcha por parte del ayuntamiento en materia de recuperacion de espacios
publicos de la ciudad. Dentro de estas estrategias se encuentra el Plan de ) - y
Movilidad de San Sebastidn, en donde de impulsan los itinerarios N ) M parque
peatonales, costeros, por parques urbanos, entre puentes y de bicicletas, & . ]
asi como la total peatonalizacion de algunas calles, a manera de generar un
tejido urbano de la playa con el resto de la ciudad. La red de itinerarios cubre
la mayor parte de la ciudad, garantizando asi el acceso a las personas hacia
cualquier parte dela misma, aun cuando las condiciones naturales son
adversas se han instalado estructuras que permites ligar cada uno de los
itinerarios.

Museo Naval

Restaurante

Palacio
de Miramar

15 NG e 7
El itinerario costero recorre las tres playas de San Sebastian, Ondarreta, La
ol Concha y Zurriola, cubriendo asi todo el frente costero de la ciudad y

o %/"  enlazandose con otros itinerarios. El resto de los itinerarios se dispersa por
; i " toda la ciudad, a excepcion de las calles peatonales que se concentran en la

A '~ zona centro. El itinerario une miradores, restaurantes, clubes, parques,
ST \\g“- plazas, museos, acuarios, asi como su atractivo natural, le otorgan al
v itinerario costero un potencial enorme de uso para residentes y turistas.

Por otra parte, la continuidad peatonal que se mantiene en la playa es
resultado de del disefio de secciones, en donde se le otorga al peaton y a la
bicicleta el espacio suficiente para llevar a cabo las actividades de
—— esparcimiento de la playa.

Figura 99 — Plano de itinerarios peatonales de San Sebastian que incluye todo su frente de agua, Fuente:
IDOM con informacién del Ayuntamiento de San Sebastian, Espaia.

PLAN PEATONALIZACION RiO SENA EN PARIS

En el proyecto contemplado se generan &reas recreativas y areas
de estancia ademas de paseos peatonales abriendo de nuevo la
ciudad a su rio. La alcaldia no negaba la posibilidad de que se
incrementara el trafico, sin embargo la congestion ha sido menos
de la esperada. Aunque se ha incrementado el trafico en un 73%
en el mes de puesta en marcha esto sélo ha supuesto un
incremento en los tiempos de viaje en tan sélo un minuto. Esta
politica se suma a la puesta en marcha del plan de ciclovias y a la
inclusion de buses eléctricos en la ciudad.

Siguiendo las politicas de la nueva alcaldesa de Paris, en
septiembre de 2016 se ha votado a favor la propuesta de prohibir la
circulacion de vehiculos en 3 km del lado derecho del Sena. Con la
medida, se genera la posibilidad de desarrollar areas revegetadas
en el margen y se permite la inclusion de una ciclovia como parte de
la red de movilidad ciclista para toda la ciudad.

Figura 100 — Propuestas de intervencion en el frente del rio Sena en Francia. Fuente: IDOM con informacion
de Citylab.
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3.4.2. Plan de reestructuracion funcional de las Cintas Costeras

El principal objetivo del plan es responder a las lineas de deseo, peatonales y ciclistas,
integrando nuevos disefios geométricos y funcionales de las Cintas Costeras.

Mediante el Programa de Mejora e Integracién de la Cinta Costera Il A (en el afio 2019) se
propone eliminar la glorieta y sustituir este elemento por un cruce semaférizado; asi mismo,
el programa integra la semaforizacion de Av. Balboa — Cinta Costera Il A destacando un
nuevo planteamiento de circulacion vehicular que permita la salida directa desde Av. Balboa
hacia 3 de Noviembre. El espacio vial no resulta afectado, Unicamente se propone la
creacion de una interseccién que permite un mejor aprovechamiento de la zona para el
peatén y una integracion mas facil para el parque de Cinta Costera Ill A hacia el Centro
Histérico. El monto de inversidén estimado para realizar esta adecuacion es de 3.7 Millones
de Doélares.

Por otra parte, mediante el Programa de Mejora e Integracion de la Cinta Costera Il B (en
el afio 2028) se propone el desplazamiento de la calzada asi como la integracién los dos
sentidos de circulacién. Se eliminar las bolsas de estacionamiento (140 estacionamientos
que deberan ser acoplados al menos el 60% en las cercanias del estadio Maracana) y los
retornos que en la actualidad no funcionan; dejando retornos en U en s6lo una interseccion
semaforizada. Mediante esta propuesta se recupera una gran cantidad de espacio publico.
El costo de implementacién de este proyecto es de 6.7 Millones de Délares. El disefio
conceptual y analisis técnico de impactos de ambas de las actuaciones se encuentra
incluida en EL Anexo IV.

7
( A.6 Proyectos de mejora e integracion A.7 Proyectos de mejora e integracion
L‘de la Cinta Costera lll A de la Cinta Costera lll B

Ne

E=

Figura 101 — Acciones a implementar en el marco del objetivo 4. Fuente: IDOM
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3.5. Objetivo 5. Centro inclusivo y cohesionado

La consecucion de un Centro inclusivo y cohesionado pasa por formular una propuesta
encaminada a poner en valor los inmuebles municipales existentes como equipamientos
que presten un servicio a la ciudadania y que a su vez puedan convertirse en generadores
de vida. Tal es el caso de lo llevado a cabo en Guayaquil, donde se han ubicado numerosos
equipamientos publicos ancla, o en el mismo sentido el caso de Londres.

RiO TAMESIS EN LONDRES

El rio Tamesis ha sufrido durante los Gltimos 30 afios un gran proceso de
transformacion. ’ —
Con la adhesion de nuevos equipamientos iconicos para la ciudad como el

London Eye, el nuevo Ayuntamiento de Londres, entre otros, se crean

puntos de atraccion para la poblacion residente, asi como para los turistas, ¢

ambos con intenciones de llevar a cabo las actividades que ofrecen este tipo &
de intervenciones. =

Este corredor cuenta con més de 5 km de recorrido sobre los margenes del P2

principal rio de la ciudad, detonando de esta manera el potencial del

corredor.

El recorrido mantiene a lo largo de su eje una serie de cambios en sus

secciones, las que se acoplan a cada uno de los usos emplazados a las

orillas de rio.

Dentro de las estrategias mas sobresalientes para la atraccion de viajes a la | &

zona, se pueden citar las siguientes: 5

+ Creacion de paseos de la ciudad hacia el rio, asi como a lo largo del
mismo para lograr una mejor conexion entre la ciudad y el Tamesis.

» Mejorar el acceso y la relacion entre la ciudad y el rio mediante la mejora
del frente de rio, creando bordes suaves y relocalizando el trafico
vehicular que circulaba a un lado del rio.

+ Incremento de las actividades en el agua, como la navegacion y remo.

Figura 102 — Inclusién de equipamientos en el frente del rio Tamesis en Londres Fuente: IDOM.

Cine 3D Imax Plaza Plaza Zona de juegos

MALECON GUAYAQUIL 2000 e iioamers

Plaza Dura a los Donantes

Jardines

Bar Hemiciclo

Mirador
¢En qué consiste el proyecto?

Regeneracion urbana del malecon Simon Bolivar. Cuenta con 2.5 km
de longitud, en los cuales e puede disfrutar de los grandes
monumentos de la historia de Guayaquil, como: el Hemiciclo a la
Rotonda, museos, jardines, fuentes, centros comerciales,
restaurantes, bares, patios de comida, asi como muelles, desde
donde se pueden abordar embarcaciones para realizar paseos por el
rio y miradores. Esta es una de las obras hitos de la ciudad y
considerada un modelo a nivel mundial, ademas ha sido declarado
como “espacio publico saludable” por la OMS.

Plaza del Reloj Monumento a

M
Olmedo ot

Club de yates

Area de comida Mercado
Jardines artesanal

Club Deportivo

¢Qué podemos aprender de este proyecto?

Mirador Area de comida

Embarcadero

Se cred precisamente para potenciar el casco comercial de la ciudad.
El Malecon 2000 es un circuito turistico que conjuga la arquitectura
moderna con los legados histéricos, la naturaleza y da mucho
protagonismo al rio Guayas. El planteamiento integral y de apertura al
mar es especialmente resefiable.

Del mismo modo, se ha planteado la inclusion de numerosos
equipamientos culturales (centro cultural y museos), comerciales
(cine 3D Imax) y areas de servicio para el ciudadano (embarcaderos y
restaurantes). Es precisamente este punto el que le suma atractivo a
todo el proyecto.
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Figura 103 — Inclusidn de equipamientos en Malecon Guayaquil Fuente: IDOM.

En este caso, siguiendo los ejemplos de creacion de equipamientos en zonas urbanas
regeneradas, se propone el aprovechamiento de todos esos inmuebles o espacios en el CH
que pueden recupararse para la ciudad.

La ciudad Abierta al Mar

Los vientos predominantes vienen del Mar (Este de la Ciudad). La trama de la red en el
Casco Antiguo (calles estrechas) no permite una ventilacion adecuada de los espacios
publicos. Por ello la sensacién de calor es mucho mayor dentro del Casco Antiguo. En ese
sentido conviene y es necesario buscar espacios abiertos al mar en las zonas no edificadas.

La explanada del Teatro Nacional y el posible entarimado que puede haber sobre el “Parque
Lineal La Noria” pueden ser espacios que se abran al mar. Del mismo modo, en el frente
del estacionamiento de la Cinta Costera Ill B también se puede generar espacio
aprovechable.
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Figura 104.- Imagenes acondicionamiento urbano para las Ciudades Abiertas al Mar. Fuente: IDOM por
www.archpaper.com, 2016
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A.8 Proyectos de mejora e integracion de
inmuebles de titularidad municipal para el
aprovechamiento social

0.5 Centro inclusivo y cohesionado

Siguiendo los ejemplos de implementacion
de equipamientos en zonas urbanas regeneradas, se propone el aprovechamiento de
aqguellos inmuebles o espacios de titularidad de diversas entidades del Estado panamefio
dentro del CH que puedan ser recuperados para generar equipamiento que estimule
actividades recreativas y culturales.

En la siguiente figura se muestra la localizacion de algunas propiedades estatales capaces
de albergar nuevas actividades. Es importante destacar que el tipo de equipamiento
otorgado en la figura hace referencia a algunos usos que se recomiendan a dichas
propiedades, por lo que estas propuestas se encuentran abiertas a atender las necesidades
directas de los usuarios y habitantes de la zona. Asi mismo, se han recopilado diversas
actividades las cuales han sido planteadas por MUPA como: Teatro Ancén, Casa de la
Musica, Casa de la Cultura y el Centro de Salud.

A "s,,{N

% e

Note  PLAN DEL CENTRO Calidonia
PROYECTOS DE MEJORA E w

INTEGRACION DE INMUEBLES
MUSEO ? .
BIBLIOTECA PUBLICA SANTA ANA $ %

5 calll
P MIRADOR
v, == CUM
INSTITUTO NACIONAL ———————@)
% @®- CAFETERIA
E3
CENTRO DE SALUD 9
% Salsipuedes
caec
TEATRO ANCON D)
CASA DE LA
CULTURA
PLAZA AMADOR
AvA
El Chorrillo
CENTRO DE CASA DE LA CENTRO CAFETERIA - CENTRO
USOS MULTIPLES MUSICA CULTURAL MIRADOR GASTRONOMICO
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Figura 105 — Propuesta A.8 de creacion de equipamientos publicos urbanos sobre suelo de propiedad o
inmuebles de titularidad estatal Fuente: IDOM con informacién del Municipio de Panama, 2016.

Al constituir estos proyectos como parte del desarrollo de una red que conecta origenes y
destinos de manera integral, su implementacién se ha establecido conforme al plan de
espacios publicos y su red de calles peatonales y compartidas. Es posible observar en la
siguiente figura la linea de tiempo que destaca en que afios resulta conveniente abordar
cada proyecto. Debido a que estas actividades son recomendaciones, no se han realizado
sus estimaciones de presupuestos.

PROYECTOS DE MEJORA E INTEGRACION DE INMUEBLES

Cinta Costera;
Centro de Usos Mdltiples
Teatro Ancon Biblioteca Santa Ana Centro de Salud y Cafeteria Museo
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2025
Casa de |la Musica Casa de la Cultura  Cafeteria - Mirador de Centro Centro de Instituto Nacional
Centro Cultural parque lineal La Noria ~ Gastrondmico Usos Multiples

Figura 106 — Linea de tiempo para los diferentes proyectos de mejora e integracion de inmuebles. Fuente:
IDOM, 2016.
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3.6. Objetivo 6. Centro con Distribucion Urbana de Mercancias ordenada

Como se ha mencionado en el diagnostico, la problematica en la distribucion urbana de
mercancias dentro del CH radica en su operacion e infraestructura dedicada a esta
actividad. La operacion integra elementos como: restriccibn de horarios, pesos y
dimensiones. Para la infraestructura destacan las condiciones fisicas y limitantes
geométricas que caracterizan las vialidades del Casco Antiguo, asi como la carencia de
bahias dedicadas a la distribucion de mercancias.

En el “Manual de Normas y Procedimientos para la Restauracion del Casco Antiguo de la
Ciudad de Panama”, en los articulos 64 y 65 se encuentran establecidas las restricciones
de pesos, dimensiones y horarios. Sin embargo, no existe una adecuada verificacion en
campo de estas restricciones. El incumplimiento de este tipo de reglamentaciones infiere
en el paso de grandes vehiculos limita la funcionalidad de las vialidades regionales,
arteriales principales, complementarias, intermedias y locales de la zona de estudio.

Los problemas y deficiencias detectados dentro de la infraestructura destinada a la
distribucion urbana de mercancias en la zona de estudio, incentiva a una operacion de
carga y descarga de mercancia al borde de via, impactando asi en la congestion
aumentando circunstancialmente en los tiempos de desplazamiento para el resto de
vehiculos.

Esta problemética infiere en un Plan de Distribucién Urbana de Mercancias que debera
integrar componentes: regulatorias, restrictivas y de ordenamiento. Como parte escencial
de la regulacion de las operaciones de carga y descarga se debera pensar en normativizar
el horario y la ubicacién de espacios disponibles para poder realizar las maniobras dentro
del perimetro de estudio.

Como criterio principal se debera adoptar el empleo de las vialidades con restricciones de
horarios de maxima demanda. La complementacion de la infraestructura y el control deben
permitir la organizacién de corredores de carga, que contengan sefializacién y controles
adecuados para estas funciones. Una politica para canalizar la circulacion de la carga es
inexistente hoy en dia.
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0.4. Centro con Distribucion Urbana de Mercancias ordenada

4 N\
La restriccion de pesos y dimensiones definen las rutas de
P.1 Esquema de circulacién permitidas para la distribucion urbana de
circulacion mercancias. Se integra una disposicion de sefialamientos a lo

largo de circuitos de distribucién de mercancias.

/

Se integra una restriccion en los horarios de operacion dentro
de las zonas especiales dedicadas a la distribucion de
mercancia. Estas zonas fueron estratégicamente ubicadas

A.1 Plan de gestiony

regulacion de P.2 Esquema de

Dlstrlbuc!on Urbana de distribucion atendiendo a necesidades comerciales, equipamiento y
Mercancias del Gentro servicios dentro del Centro Historico.
4
\
\
. 4 N\
\ P.3 Implementacion Acorde a lo planteado en el PIMUS, el Centro Histdrico es un
| de Centros Locales area con caracteristicas logisticas para la implementacién de
de Distribucién Centros Locales de Distribucion. Se proponen areas de
consolidacion y desconsolidacion de mercancias.
4

|/_Z| |dom 116



XA Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panaméa -
\' ;’Subg ALCALDIA DE PANAMA e BlD
,’, G‘ \::o SOBIERNO MUNICIPAL ;:";;:‘1' Iamm no
3.6.1. Buenas précticas internacionales
ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN LONDRES - » .
¢Qué son las ZBE (LEZ) de Londres? 9 s o pores s Chestunt oo Ot

rsham

Zonas dentro de la ciudad en las que se restringe parcial (se exige
de un pago) o totalmente la entrada de los vehiculos pesados mas
contaminantes. Solo pueden entrar aquellos que cumplenconla 7 Ner

normativa medioambiental establecida. Regionalbatk e U s - S sl e

xbfidge Wembley
s

Watford | _8orehamiye

Barking Dagenham

¢ Por donde se extiende? lough

Londres ™%

Richmond I
Twickenham - Dartford ora

La LEZ cubre todo Central London (ciudad consolidada) en su total b
extension y funciona las 24 horas del dia todos los dias del afio. Egham

Kingston
LM o

Chertsey

¢Como funcionan? ] Weybridge

La zona esta adecuadamente sefializada en los puntos de entrada @ = woking
la misma, dentro de la zona existen también sefiales recordatorias y
como refuerzo existe un sistema de cdmaras que monitorea el

funcionamiento de la misma. ; emission
De nuevo las camaras realizaran el reconocimiento de la matricula y

la comparacion con el padrén de vehiculos autorizados para su .

ingreso.

Cuando el vehiculo cumple en la normativa esta exento de pago. turn left

100yds

Figura 107 — Zonas de bajas emisiones en Londres Fuente: IDOM, 2016

3.6.2. Plan de gestion y regulacion de Distribucion Urbana de Mercancias

Se pretende que este Plan de Distribucion Urbana de Mercancias proponga el esquema de
operacién ordenada que minimice el impacto sobre la calidad de vida del ciudadano y a su
vez maximice la eficiencia para realizar la operacién en el dia a dia. En este sentido se
pretende regular y normalizar la actividad por medio de la propuesta siguiente:

+ Restriccion de vialidades para la circulacion de unidades de carga.
+ Ubicacion de zonas de carga y descarga en via.

+ Tipo de unidades que pueden acceder, considerando restricciones para vehiculos que
superen longitudes y dimensiones especificas.

+ Regulacién de horarios de circulaciéon y de actividades de maniobras de carga y/o
descarga del transporte de carga.

+ Tipos de sefalamientos informativos que se deberan de colocar para agilizar la
circulacién y operaciones.

+ Disposicién de sefialamientos perimetrales.
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Esguema de circulaciéon de Unidades de Carga.

Dentro de la zona de estudio se han seleccionado los circuitos mas importantes que
conectan con las principales zonas de actividad comercial, equipamientos y servicios dentro
del CH.

Esta red de circulacion esta integrada por las vialidades de mayor capacidad y sobre esta
se ubicaran las zonas de carga y descarga de vehiculos destinados a la distribucién urbana
de mercancias.

DE CARGAY DESCARGA \

3
Norte \

A RED DE TRANSPORTE

Red vial de transito de transporte \'\, Calid
="T" deCarga 3 @ PR
\o
\o

Figura 108 — Vialidades por donde se permite la circulacion de transporte de carga, Fuente: IDOM, 2016

Restriccidon de pesos y dimensiones

El paso de grandes vehiculos limita la funcionalidad de las vialidades, por tal motivo se debe
definir un limite de dimensiones de circulacién de las unidades que transiten en las
principales zonas econdmicas del CH. Otra limitante a considerar es el radio de giro
requerido por las unidades de carga, el disefio geométrico de la red debera soportar esta

Componente.
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Se propone limitar el acceso al area del Centro Historico para el paso unicamente con
vehiculos no mayores a 3 ejes y que no excedan las 7 toneladas de peso; con dimensiones
hasta 7 metros de largo, dos metros de ancho y 2.75 metros de alto. Asi como lo marca el
articulo 64 del decreto ejecutivo No. 51 en el “Manual de Normas y Procedimientos para la

Restauracion del Casco Antiguo de la Ciudad de Panama”.

Es necesario seguir con esta medida para mejorar aspectos de seguridad, bloqueos de
circulacion y por el desgaste del adoquin de la zona, estas unidades deberan estar
registradas en el control de Pesos y Dimensiones de la ATTT (Autoridad de Transporte y

Transito Terrestre).

De este modo, el funcionamiento de la red de Distribucion Urbana de Mercancias estara
segmentada dentro de las vialidades que permitiran la circulacion de maximo 3 ejes (ruta
color anaranjado) y las que permitirdn la circulacién con maximo de 5 ejes (ruta color azul).
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Figura 109 — Vialidades por donde se permite unicamente la circulacion de transporte de carga no mayor a 5
ejes, Fuente: IDOM, 2016
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DE CARGAY DESCARGA
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max de 3 Ejes)

Santa Ana

P

| e ‘ San Felipe

z
Caler30me )
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Figura 110 — Vialidades por donde se permite la circulacion de transporte menor a 7 toneladas y 7 m de largo,
Fuente: IDOM, 2016

De este modo, la tipologia de unidades que podran circular sobre el segmento azul de la
red son:

Nomenclatura | Namero de ejes | Namero de llantas | Configuracién del vehiculo
T2-S1 3 10
T2-S2 4 14
T2-S3 5 18
T3-S1 4 14

Tabla 2 — Tipologia de Camiones Articulados. Elaboracion propia con informacion del ATTT.

Por otra parte, la tipologia de unidades que podran circular sobre el segmento anaranjado
de la red son:
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+ Camionetas de 3 %2 Toneladas. (sin unidad de arrastre) que no

Figura 111 — Unidades tipo 3 %, Fuente: IDOM, 2016
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+ Camion Unitario. (Sin unidad de arrastre) que no excedan los lineamientos

Nomenclatura Ndmero de ejes Ndmero de Configuracion del
llantas vehiculo
C2 2 6 -E
o] (8)
C3 3 8-10 -E
(o 0] (&)

Tabla 3 — Tipologia de Camiones Unitarios. Elaboracion propia con informacion del ATTT.

Requlacién de Horarios de Circulacion en las Vialidades.

Como parte esencial de la regulacion de las operaciones de carga y descarga se propone
normativizar el horario y la ubicacion de espacios disponibles para poder realizar las
maniobras dentro del perimetro de estudio.

Como criterio principal se adopta el empleo de las vialidades con restricciones de horarios
de maxima demanda para realizar maniobras de carga y/o descarga en horas valle, lejos
de las horas de afluencia o salida hacia los centros de empleo y en lugares establecidos
como lo son las bahias de carga / descarga.

Esta restriccién se tiene establecida en articulo 65 del decreto ejecutivo No. 51 en el
“Manual de Normas y Procedimientos para la Restauracion del Casco Antiguo de la Ciudad
de Panama”. Donde se menciona lo siguiente “Las operaciones comerciales de carga y
descarga de mercancias solo se podra hacer en horario de 9 AM a 11 AM y de 3:00 PM. A
5:00 PM. En los lugares que la Direccién Nacional de Patrimonio Histérico del INAC
disponga para ello”.

Conforme a los estudios de campo realizados dentro del diagnéstico para el Plan del Centro,
los periodos punta de circulacion vehicular en el CH se ubican de 07:00 a 08:00 hrs y de
15:00 a 17:00 hrs para un dia tipico entre semana. Si se comparan estos periodos con los
horarios reglamentados de distribucion de mercancia, se advierte que el horario vespertino
reglamentado para DUM coincide con el periodo punta; permitir la operacion de carga y
descarga en horarios de alta demanda vehicular puede afectar el desemperio de las vias.
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Por tal motivo, se propone un nuevo horario para las operaciones comerciales de carga y
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descarga, abarcando de periodos de 10:00 a 12:00 hrs y de 18:00 a 20:00 hrs.

El Plan de gestidn y regulacion de Distribucién Urbana de Mercancias integra la ubicacion
de areas de carga y descarga dentro del Centro Histérico. Se contempla la construccion de
15 espacios en via para el primer cuadro de San Felipe; 19 mas se localizaran en los

corregimientos de EIl Chorrillo y Santa Ana.

Es importante mencionar que el Plan de Centro en su imagen objetivo enmarca el disefio
geométrico conceptual de todas las areas de carga y descarga dentro de los planes de
transformacioén de vialidades. A continuacién se muestra la ubicacion de las areas de carga

y descarga dentro del Centro Histdrico.

BAHIAS DE CARGA
Y DESCARGA

Norte

a. Localizacion de Bahias
de carga / descarga

@ Calid
e
an
an G

San Felipe

El Chorrilip

,,,,,,

Figura 112 — Ubicacioén de areas de Carga y/o Descarga, Fuente: IDOM, 2016

/7] idom

122



'\s’/ Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panaméa i
\\ B £f ALCALDIA DE PANAMA ‘ BlD
"' ':ﬂ”” ‘GOBIERNO MUNICIPAL Ganca Intaramenicano

Sefalamientos para Unidades de Carga.

Para el correcto funcionamiento de la reglamentacion en el Centro Histérico, se debera de
integrar sefializacion que permita un recorrido amigable para los conductores de unidades
de carga y que permita atender las necesidades de abastecimiento de la zona. Para esto
se deberan de incorporar los siguientes sefialamientos viales:

Sefializacion vertical:

+ Sefialamiento preventivo

o Tonelaje Maximo.

Carga Maxima
Permitida

Figura 113 — Sefialamientos Carga Maxima Permitida, Fuente: IDOM, 2016

o Restriccién Transporte de Carga (Pesado).

TRANSPORTE

PESADO

Figura 114 — Sefialamientos Restrictivo Transporte de Carga (Pesado), Fuente: IDOM, 2016

o Restricciéon Transporte de Carga (Cualquiera).

=N
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Figura 115 — Sefialamientos Restrictivo Transporte de Carga (Cualquiera), Fuente: IDOM, 2016

+ Sefalamiento informativo
o Maniobras de Carga y/o Descarga.

(MANIOBRA

Figura 116 — Sefialamientos maniobras de Carga y/o Descarga, Fuente: IDOM, 2016

o Informacién de horarios de carga y/o descarga y circulacion.

HORARIO RESTRINGIDO
ZONA DE CARGA Y/O DESCARGA

¥

HORARIO DE CARGA Y/O DESCARGA
10:00 a.m. —12:00 a.m.
6:00 p.m. —8:00 p.m.
INICIA

HORARIO DE CARGA Y/O DESCARGA
10:00 a.m.—12:00 a.m.
6:00 p.m.—8:00 p.m.
TERMINA

Figura 117 — Sefialamientos informativos transporte de Carga, Fuente: IDOM, 2016
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Carga Méxima
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HORARIO RESTRINGIDO
ZONA DE CARGA Y/O DESCARGA

¥

HORARIO DE CARGA Y/O DESCARGA
10:00 a.m. —12:00 a.m.
6:00 p.m. —8:00 p.m.
TERMINA
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®a e
Calldonia
MANIOBRA

Figura 118 — Localizacion de estratégica de Sefialamientos informativos, Fuente: IDOM, 2016

Implementacion de Centros Locales de Distribuciéon

Para las unidades de carga que lleguen a hacer operaciones se disefiaran puntos
especificos de carga y/o descarga, que ayuden al reparto de mercancias a las principales

zonas de comercio, equipamiento, servicio, para garantizar el abasto de la zona.

Ademas se deberan estudiar lugares de consolidacién y desconsolidacion de mercancias
para cumplir con la logistica de distribucién de las grandes empresas, buscando no generar
conflictos viales en la zona del CH de Panaméa y que permita ayudar en la operacién

logistica; estos lugares se tendran que ubicar en la zona de EI Chorrillo y/o Santa Ana.

En la figura siguiente se proponen 4 zonas que pueden cumplir como un Centro Local de
Distribucion (CLD). En estas zonas se podran realizar las operaciones de consolidacion y
desconsolidacion puesto que cada una de ellas permite diferentes adaptaciones de

distribucion de la infraestructura.
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Figura 119 — Ubicacion de areas para Centros Locales de Distribucion (CLD) Fuente: IDOM, 2016

Se ha realizado un andlisis con proyectos similares de CLD que abastecen a pequefios
negocios ubicados en una zona de México y este ha servido para obtener relaciones de
proporcion de infraestructura que ayuden a conocer las necesidades logisticas de la zona
de estudio tal y como se muestran en la siguiente tabla:

. i Posiciones Posiciones
Superficie . .| Superficie de : : Puntos de
Superficie iy unidades unidades
No | para CLM Operacion resguardo
Nave (m2) cadenade cadena X
Total (m2) (m2) - L iy de unidades
suministro distribucion
1 3,982 2,590 1,392 6 21 20
2 5,389 3,505 1,884 8 28 27
3 2,080 1,353 727 3 11 10
4 5,483 3,566 1,917 8 29 27

Tabla 4 — Condiciones operativas de propuestas de CLD en la ciudad de Panama.Fiente: IDOM. 2016
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4. Evoluciéon del Plan del Centro

A continuacién se muestra la evolucion en la implementacién del Plan del Centro; la
secuencia de mapas revela la vinculacion por fases para los planes de: espacios publicos,
transformacion vial, creacidén de zona 30, sistema de bicicleta publica, sistema de transporte
publico, gestidn de estacionamiento y distribucion urbana de mercancias. El detalle de los
mapas puede observarse en el Anexo IX.
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ANO 2019
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ANO 2024
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Figura 120 — Evolucién plan del Centro integrando planes de Espacio Publico, Desarrollo de nuevas propuestas y

Transformacion vial. Fuente: IDOM, 2016
/Z) idomn 127



&2 Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

Bl ALCALDIA DE PANAMA
£ GOBIERNO MUNICIPAL

ANO 2017

ESTRATEGIAS OE
TRANSPORTE

AE NN /

- csriconueno rimco
@ couoestacones s b
4006 COMXON CHUSTA

ANO 2019

Y ] /

A estareous oe y /

TRANSPORTE PUBLICO \ @ /
W €5TACIONAMIENTO PUBLICO. S 7
o, /

& cowoesTAciones st Be

ANO 2028

IBID

Ranca Interamaricano
rrolio

ANO 2020

ANO 2024

Figura 121 — Evolucién plan del Centro integrando planes de Espacio Publico, Desarrollo de nuevas propuestas y

Transformacion vial. Fuente: IDOM, 2016
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5. Cronograma de Implementacion del Plan del Centro

A continuacién se muestra el cronograma de implementacion del Plan del Centro, cada una
de las actividades corresponde a las lineas estratégicas planteadas dentro de los seis
objetivos del Plan.

Posteriormente se muestran los indicadores clave que deberan evaluarse durante la
implementacién del Plan del Centro, su estudio proporcionara datos clave para medir el
impacto de las intervenciones, tanto aislada como integralmente.

Los indicadores estan enfocados a evaluar factores como: integracion social, desarrollo
urbano, seguridad vial, congestion vehicular, incremento en el uso de modos de transporte
no motorizados, peatonalizacion, asi como una correcta gestion de estacionamientos.

Los costos por la implementacion de los indicadores no estan incluidos dentro del
presupuesto de gastos contemplado en el Plan del Centro.
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de Zona 30
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Objetivo Acciones Proyectos Proyectos Tipo de intervencion Inversion total 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
P.1 Espacios publicos Activos Plaza Mercado de San Felipe Neri _|Proyecto de de mercado San Felipe Neri 22,000,000.00 [ $ 22,000,000
v, Centraly Calle 8va Eliminar barreras para permiir uso piblico, mobiliario urbano, arborizacion y s 12012000
de las aceras en Av. Central.
Cuchila Av. B Recuperar el estacionamiento localizado en Av B y Calle 11E como espacio publico, | ¢ 218.400.00
mobiliario urbano, de aceras
Parque de Santa Ana Proyecto en proceso de $ 500,000.00
i Proyecto en proceso de $ 4,000,000.00
Plaza Amador proyecto de 6n planeado y en proceso de intervencion $ 1,092,000.00
Cuchila de Av. A g:ﬁ:i:::n J: r::gzzuanna‘ arborizacion, mobiliario urbano y peatonalizacion de la s #5,800.00
P.2 Espacios Publicos por Restaurar Eotado de Sana R Proyecto en proceso s 5 Toeiooon]® 50761000 1,430,520 $ 3335800 $ 676,000 $ 1,404,000 |$ 6,056,000
Parque Amelia Denis Mejorar la calidad de aceras y dreas verdes, ampliacion de aceras para imitar el 5 3.250,00000
trénsito veicular a dos carriles de
Parque 20 de Diciembre Mejorar la calidad de aceras y areas verdes 676,000.00
Plaza Paseo de los Poetas Intervenci6n para incorporar elementos de y sombra 6,056,000.00
Plaza 5 de Mayo Proyecto en proceso de 6 15,000,000.00
Mahatma Gandhi Espacio que requeire 182,000.00
Parque Legislativo Pl de 6n por parte de MUPA 1,222,000.00
Av. Central (Peatonal) Proyecto de de calle peatonal 30,000,000.00
Plaza EI Malecon Construir plaza en el actual superficial de Teatro Nacional 728,000.00
plazoletas de Teatro Nacional Modificacion de estacionamientos de teatro Nacional, sobre Calle 3, para su uso s 111,800.00
como parques de bolsillo.
Plazoleta de Av. B Espacio disponible frente a Escuela Rep de México para ser utiizado como zona de | ¢ 312,000.00
descanso o plaza
parque Lineal La Noria Espacio de estructura de entarimado de madera para unir CC 11l B con el CA, legando 1248,00000
hasta la plaza de Av. Demetrio Brid
P.3 Espacios Publicos como Nuevas Cinta Costera Ill A Propuesta d? espacio pub\lco resultante de vial en Cinta Ccsiera: 2,587,000.00 $ 312,000 | $ 111,800 | $ 2,587,000 | $ 1,976,000 $ 208,000 $ 286,000 $ 130,000 $ 4,134,000
Propuestas Recuperacion de lote Baldio sobre Calle 13, que se conjuga con la peatonalizacion de
Parque Calle 13 la misma 88,400.00
plazoleta de Av. Central consiruccion de area de descanso *seglin a reestructuiacion vial del Plan de s 4160000
Espacios Piblicos
Cinta Costera Il B Propuesta de espacio publico resultante de vial en Cinta Costera. $ 4,134,000.00
Espacio Artistico MAC Propuesta retomada de 6n del Municipio de Panama $ 208,000.00
Plazoleta INAC Propuesta para recuperar el estacionamiento del INAC como espacio piblico juntoa | ¢ 286,000.00
plaza Francia
Av.B entre Calle 2aEy 11a E 910,650.00
AV A entre Av. Central y Calle 5a OE 464,100.00
Calle 9na. entre Av. Eloy Alfaro y Av. Demetrio Brid 370,890.00
Av. B entre 11a Ey Calle 12 E 204,750.00
Av. A entre Calle 13 OE y Calle 5a OE 858,000.00
Av. México entre Av. 3 de Nov y Av. B 177,450.00
AV.A entre_Av de los Martires y Calle 13 OE 2,164,500.00
Av. B Intervencion entre_Av. México y Calle 12 E 1,064,700.00
Calle 2a Este/Av. Central Intervencion entre Av. Ay Av. B 514,800.00
Calle B Intervencion entre_Av de los Martires y Av. Central $ 2,009,475.00
Av. Central Intervencion entre Calle 11 E y 9a OE $ 292,500.00
Av.3 de entre Av. Central y Av. Balboa 1,365,000.00
P.4 Plan Calles Para Todos (Calles Calle L entre Av de los Martires y Av. 3 de Nov. 873,600.00
compartidas) CaleEiOE aniie Av. Ay Piaya 4580000 | 1,745,640 $ 1240200 $ 3744000 |$ 4540575 |$ 1,044,225 $ 2217150 |$ 1,101,750 |$ 1,478,100 |$ 1,677,000
Calle 6a. OE entre Av. Ay Av. Demetrio Brid 70,200.00
Calle 21 OE entre Calle B y Av. De los Poetas 409,500.00
Calle 17 OE entre Calle Cy Av. A 307,125.00
Av. Demetrio Brid entre Calle 6a Oeste y 9a Oeste 210,600.00
Av. Balboa entre Av. 3 De Av. Central 1,092,000.00
A.1 Plan de Espacios Calle 17 OF Intervencion entre Av. Central y Calle C 668,850.00
OE.1 Centro caminable, |Publicos Calle | entre Calle 17 OE y Av. De los Martires $ 456,300.00
ciclosinclusivo, con Calle 11/12 OF Intervencion entre Av. By Av. A $ 269,100.00
disefio universal que Calle 16 OF entre Calle 17 OE y Av. A 832,650.00
integre estacion 5 de Calle 23 OE entre Av. De los Poetas y Av A 1,029,600.00
Mayo y Cintas Costeras Calle 15 OE entre Av. B. y Av. Eloy Alfaro 448,500.00
|Av. Eloy Alfaro entre Calle 15 OE y Cale 9a OE 1,677,000.00
de dos tramos entre Plaza 5 de mayo y Av. 3 de noviembre y entre las
Av. Central Calles 11 y 12 OE $ 458,250.00
Intervencion de ultimo tramo de calle 13 este y su continuacion como Av. Pablo
Calle 13 E / Pablo Arosemena Arosemena.recorrido que desde Calle Carlos A. Mendoza hasta Av. Pablo $ 292,500.00
Arosemena.
Calle 8a Intervencion entre Av. B y Av. Demetrio Brid $ 234,000.00
Calle 7a Este Intervencion entre Av. B y Calle Pedro J Sosa $ 23,400.00
Calle 5a entreAv. Central y Av. A 46,800.00
Calle 4a Este entre Av. Eloy Affaro y Av. B 23,400.00
Calle 3a Este entre Av. Central y Av. B 122,850.00
Calle Pedro J Sosa entre Calle 8a y 7a Este 149,175.00
Cerrada Boguete entre Calle 8a este 23,400.00
Av. Pablo Arosemena Existie proyecto de intervencion en esta calle 760,500.00
calle 13 OF Principal calle peatonal para vincular Cinta Costera lll B con el Casco Antiguo entre | o 518,700.00
Calle C y Plaza paseo de los poetas
Calle Cocle Localizada en el Barrio Chino su intervencion se desarrolla entre las calles Pablo s 60.450.00
Arosemena y Av. Eloy Alfaro.
SIN (paralela a Calle Coclé Calle local ena que se precisa verificar sus condiciones actuales dentro del Barrio | ¢ 93,600.00
Chino y su de intervencion. Paralela a Calle Coclé
Calle Ramon valdés Localizada en el Barrio Chino su intervencion se desarrolla entre las calles Pablo s 91.455.00
Arosemena y Av. Eloy Alfaro.
Calle local en la que se precisa verificar sus condiciones actuales dentro del Barrio
SIN Chino y su de 6n, aparece acCalleCocleyes |$ 156,975.00
paralela a Av. Eloy Alfaro.
Carlos A Mendoza i6n entre Calle 13 este y Calle 15 este 243,750.00
P.5 Plan Calles Amigas Cale 14 OF e Calle Cartes ANongoz « Aw Eloy Alaro 4757000 $ 3,434,925 $ 385,801 |$ 585,000 $ 1435200 $ 1,111,500 |$ 357,435
Calle Fernando Yoli entre Calle 15 este y calle 14 este 58,500.00
[sin Intervencion entre Calle Yoli y Carlos A Mendoza 29,250.00
Calle 7a entre Calle Av. Central y Av. Demetrio Brid 96.200.00
Calle 11 OE Intervencion entre Calle Pedro A Diez y Calle Vict. Lorenzo $ 107.016.00
Calle Pedro A Diez entre_Calle 11 OE y Calle Jose D. de la Obaldia 106,535.00
Calle Jose D. de la Obaldia entre Calle 9a OE y 8a OE 76,050.00
Av. B entre Calle México y Av. 3 de Noviembre 585,000.00
Calle 1a OE entre Av. Ay Plaza Francia 146,250.00
Calle 2a OE entre Plaza Francia y Av A 169,650.00
Calle 3a Este entre Av. Central y Playa 101,400.00
Calle 4a Este entre Av. By Playa 70,200.00
Calle Jose D. de la Obaldia entorno a Plaza Tomas Herrera 195,000.00
Calle 10a O entre Pedro A Diezy Av. B 58,500.00
Calle C Intervencion entre Av. Ancon y Av. Central 600,600.00
Calle 12 Este entre Av. Central y Eloy Affaro 93,600.00
v, Contral Intervencion desde Calle 9a OF hasta Calle 2a E. contempla la zona de Plazade la | ¢ 111150000
Calle 32 Eote Intervencion entre Av. B y Eloy Aflaro. Corresponde a a las calles que entormoala | ¢ 128,700.00
Plaza Simon Bolivar
Floy Aflaro Intervencion entre Calle 3a E y 4a E. Corresponde a a las calles que entormo a la s 41.025.00
Plaza Simén Bolivar
Calle Antonio de Sucre Intervencion entre Calle 3a E y 4a OE Corresponde a a las calles que entomoa la | ¢ 50.060.00
Plaza Sim6n Bolivar
Calle Juan A Mendoza Intervencion entre Av. Ay calle 17 oeste s 126,750.00
A2 Plan para el P.1 Plan de implementacion del Sistema de |Implementacion SBP $ 2,371,928.00 [$ 1,071,928 $ 1,300,000
fomento de la movilidad|Bicicleta Publica Operacion $ 15,225,200.00 [ $ 846,300 | $ 846,300 | $ 846,300 | $ 846300 [$ 1,480,000 [$ 1,480,000 [$  1,480,000|$ 1,480,000 |$  1.480,000|$ 1,480,000 |$ 1,480,000 | 1,480,000
en Bicicleta P.2 Plan de $ 156,000.00 $ 156,000
A3 Plan de creacion ‘P.l Sefialamiento en puntos de acceso y refuerzo de seguridad vial en 5 163.280.00 5 e
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[Objetivo

[Acciones

[Proyectos

[Proyectos [Tipo de intervencién [ Inversién total [2017 [2018 [2019 [2020 [2021 [2022 [2023 [2024 [2025 [2026 [2027 [2028
Centro de Control Smart-Parking $ 195,000.00 |$ 195,000
OE.2 Centro con A4 Programa Integral ;’jo?n%%»ll‘lamén del espacio dedicado al /é;;hsc‘:c(;znoig:lrct‘gsr;one $ 65,000.00 | $ 65,000
Estacionamiento de gestion del manteni nto $ 2,652,000.00 |$ 221,000 | $ 221,000 | $ 221,000 | $ 221,000 |$ 221,000 |$ 221,000 | $ 221,000 | $ 221,000 | $ 221,000 [ $ 221,000 |$ 221,000 | $ 221,000
eficiente y regulado estacionamiento 'mde Sstacionamientos
P.2 Racionalizacién del Espacio Pablico . ios (Fuera de via) $ 9,880,000.00 |$ 4,810,000 |$ 1,820,000 $ 1,170,000 |$ 390,000 $ 1,690,000
OE.3 Centro con A5 Plan de creacién  |P1. Implementacién de la primera fase del sistema TransCentro $ 2,129,425.00 |$ 2,129,425
transporte plblico de del sistema de P.2 Implementacién de la segunda fase del sistema TransCentro $ 2,555,310.00 $ 2,555,310
calidad integrado Transporte Publico del |P.3 Implementacién de la tercera fase del sistema TransCentro $ 3,705,000.00 $ 3,705,000
OE.4 Centro integrado  |A.6 Popuesta de Integracion de Cinta Costera Costera Il - A Propuesta de reestrt de infraestructura vial. $ 4,907,500.00 $ 4,875,000
con el resto de la ciudad|A.7 Popuesta de Integracion de Cinta Costera Costera Ill - B Propuesta de reestructuracion de infraestructura vial. $ 8,833,500.00 $ 8,775,000
P.1 Teatro Ancén Proyeco en ejecucion
P.2 Biblioteca Santa Ana Propuesta
P.3 Casa de la Musica Recuperacion/ / Propuesta
P.4 Mercado Cultural Propuesta
P.5 Centro de Salud Recuperacion/ / Propuesta
P.6 Casa de la Cultura Recuperacion/ / Propuesta
P.7 Cafeteria CC Il A Propuesta
P.8 Mirador CC Il A Propuesta
P.9 Centro Usos Multiples CC Il A Propuesta
P.10 Cafeteria-Mirador Cinta Costera Ill B
P.11 Centro Gastronémico Propuesta
P.1 Museo Recuperaci6n /Propuesta
P.13 Centro de Usos Multiples Propuesta
P.12 Instituto Nacional Restauracion _
OE.6 Centro con
Distribucion Urbana de  |A.9 Estrategia de distribucion urbana de mercancias. DUM del Centro $ 150,000.00 $ 150,000
Mercancias ordenada
| Total de Inversién ‘ $ 151,657,244.00 | $ 84,157,293 | $ 8,333,825 [ $ 12,324,810 | $ 4,599,101 |$ 11,425,000 | $ 9,785,375 | $ 4,180,425 [ $ 2,663,000 | $ 3,918,150 | $ 4,044,250 | $ 6,630,535 | $ 22,343,000

Arrancan con el proyecto de mejora de Plaza Amador y la Estadio

—— PTOY€Ct0 asociado a la mejora de Calle L

Asociado a Peatonalizacién de Av. Central
Asociado a la mejora de calle compartida Av. Central

Asociado a la mejora y restauracion del parque Amalia
Asociado al Parque Lineal La Noria

Asociado a la reestructuracion vial de Cinta Costera A
Asociado a mejora de Calle |
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Medida Indicador Periodicidad Meta por fase Método de medicion Localizacion Consideraciones

. L Incremen %. Proporcion
% de Mujeres y nifios crementos 50%. Proporcio

del 60% respecto a hombres Aforos direccionales Av. Central cruce
Aforos Peatonales en periodos de 15 min en con Av. Balboa , Av. Central - 9na

. - % Adultos Mayores Incrementos 40% Hora Punta y Hora Valle un dia tipico entre Oeste, Eloy Alfaro - Calle 11 Este,

Niveles de actividad . L -
. semana y fin de semana Calle C - Calle 15 Oeste, Calle B - Descripcion de actividades desarrolladas por peatones dentro de
peatonal en espacios Semestral . .
. . . % de Personas con Calle 15 Oeste, Av. Calle 15 Oeste los espacios publicos. Aforos peatonales segmentados

publicos intervenidos. Incrementos 35%

condicion de discapacidad

Incrementos rangos
aceptables 200 - 250%

Espacios intervenidos contemplados

% Peatones general
0 9 en el Plan del Centro

Aforos de ocupacién de espacios publicos

o . , . 10 Espacios Publicos con Revision del desarrollo de programas L . .
Intervencién en espacios NuUmero de espacios . . . Lo Espacios intervenidos contemplados Se deberan desarrollar acorde al cronograma planteado por el
. . . Anual mejoras, 8 espacios publicos puntuales para cada espacio publico
publicos intervenidos en el Plan del Centro Plan del Centro
remodelados desarrollado por MUPA
Puntuacioén en la
percepcion de condiciones El instrumento de medicion debe mantenerse para aumentar las
Seguimiento de fisicas de espacios Encuesta en el Centro Histérico sobre . L . . evaluaciones en el futuro. Es importante aumenta el nimero de
Plbe L . -, L . - . Espacios publicos intervenidos ; Lo . S, .
estadisticas descriptivas publicos, percepcion de Anual Puntuacion 90% de variables Percepcion de Inseguridad, Conductas de contemplados en el cronoarama. del espacios publicos en el instrumento de medicion. Es importante
en el plan de espacios seguridad, niveles de estadisticas descriptivas Riesgo y Participacion Social en Espacios P Plan del Centrog que el instrumento de medicion incluya en sus propuestas la
publicos: asistencia, participacion Publicos misma temporalidad. Se recomienda una evaluacién de procesos
actividades deportivas y gue documente las tareas de cada espacio publico
culturales
Medida Indicador Periodicidad Meta fase final Método de medicion Localizacion Consideraciones
Red de Calle Para Todos | Kilémetros construidos de Anual 10 km de "Calle para todos"y | Medicion del longitudinal en intervencion de Calles intervenidas dentro del Plan La medicion de rutas accesibles deberan dividirse entre "Calles
y Calles Amigas rutas accesibles 5 km de "Calle Amiga" vialidades del Centro Amigas" y "Calles para Todos"
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Medida Indicador Periodicidad Meta por fase Método de medicién Localizacion Consideraciones
Estaciones ciclistas en 3 de
Noviembre, Cinta Costera y Teatro
Incremento en uso de Nacional
Niveles de uso de bicicleta en ranqos Aforos ciclistas en periodos de 15 min en
bicicleta en el Centro | Numero de personas aforadas en bicicleta Anual aceptables entre 350/ Hora Punta y Hora Valle un dia tipico Aforos direccionales en Av. Central Definir el tipo de bicicleta (publica o privada)
. 0 -
Historico P 65% y entre semana y fin de semana - Av. Balboa, Av. Central - 9na
0
Oeste, Av. A - Calle 15 Oeste, Av.
B 9na Oeste, Calle B - Calle 15
Oeste
Al menos el 60% de
% de mujeres ciclistas participacion dentro de la
roporcién general Encuestas a usuarios de bicicleta, . - . . . -
L prop ¢ . . . Estaciones ciclistas en 3 de Preguntar acerca de origenes — destinos, preferencias de viaje,
Caracterizacion de incluyendo a usuarios del Sistema de . . f: - - . . h
. ) - " . Anual . . . . . Noviembre, Cinta Costera y Teatro probleméticas de movilidad percibidas, tiempo de viaje, asi
usuarios Tiempo de viaje en bicicleta publica Rangos entre 15 a 20 min Bicicleta Publica, asi como de bicicleta ) . .
. Nacional como factores socioeconémicos.
propia
Uso de transporte publico dentro de la Al menos un 50% de los
cadena de viaje encuestados
. La medicion debera realizarse fuera del Centro Histérico, dentro
Conexién modos no L, - . ., Av. Central, Av. Justo Arosemena, . .
. L . . . Medicion del longitudinal en intervencién . las considerados accesos para modos no motorizados. Se debe
motorizados con el Kilbmetros de ciclovias construidas Anual Incrementos acorde PIMUS . Av, Balboa, Cinta Costera, Av. . . o . . .
L de vialidades L. medir el nivel de crecimiento de ciclovias en la Ciudad de
Centro Historico México . -
Panama y su conexion con el Centro.

Medida Indicador Periodicidad Meta por fase Método de medicidn Localizacion Consideraciones

. . ., Reduccién de velocidad de L . o
Velocidad de circulacién . . I v . I Medicion mediante GPS de las principales Rutas sobre Eloy Alfaro, Av. 3 de

. . Semestral circulacion en vehiculos a 30 . L . .
por tipo de vehiculo km/hr 6 menor rutas de circulacion de vehiculos. Noviembre, Av. A, Av. By Ay, Central

Mediciéon mediante metodologia de “vehiculo flotante”

Multas por exceso de

velocidad (velocidad no Medicion mediante organismos publicos

Trimestral 0 multas Cobertura del Centro Historico
. ) reglamentada acorde a la ATTT _ . L .
Seguridad Vial zona) Medicién normativa en campo. Correlacion de velocidad y
seguridad vial dentro de causas de accidentes viales. Creacién de
. . L . mapa de accidentalidad del Centro Histdrico. Catalogacién de tipo
Numero de accidentes Reduccion total de accidentes . o . . . -
Reportes autoridad gubernamental Cobertura del Centro Historico de vehiculo involucrado en accidentes. Creacion mapa de
totales en al menos 30% . . L
. severidad de accidentes en el Centro Histérico
Trimestral
Catalogacion de severidad Reduccion de accidentes de . s
9 . Reportes autoridad gubernamental Cobertura del Centro Historico
de accidentes alta gravedad en 40%
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Medida Indicador Periodicidad Meta anual Método de medicion Localizacion Consideraciones
L . Rotacion de estacionamientos p . . . o
Rotaciéon promedio de Tecnologias de la informacién — mediante los "Zona Verde" del Centro Histérico Smart . S L .
. . Mensual en rangos aceptables entre 4y . . Diferenciacion y catalogacion de usuarios
espacios (Smart — parking) 6 datos estadisticos del software Parking
Medicion en campo. Mediante conteo de
Rotacién promedio de Rotacién de estacionamientos rotacion de estacionamientos. La rotacion Estacionamientos Cinta Costera lll, Cinta - )
. . . . . . Mediciones entre semana y fin de semana en
espacios de estacionamiento Trimestral en rangos aceptables entre 4y | deberé ser calculada de acuerdo a los espacios Costera lll B, Plaza Amador, EDEM,
. . ) . rangos de 12 hrs
fuera de via 6 destinados para este fin dentro de los Teatro Nacional y 5 de Mayo
Estacionamientos Publicos
Tiempo de permanencia .
.p P . . . . "Zona Verde" del Centro Histérico Smart o .
promedio por vehiculo (Smart Mensual Entre 0— 1.5 hrs Tecnologias de la informacion Parkin Catalogacion de permanencia por zona
Parking) 9
Tiempo promedio para . . . . . . . .
pop P . Menor a 5 minutos en todos los | Encuestas usuarios de estacionamiento en via | Cobertura de Estacionamientos en via 'y . s .
encontrar un espacio Semestral . . N Diferenciacion de dias y horas
» casos y fuera de via fuera de via del Centro Historico
Gestion de desocupado
estacionamientos
% Saturacion (en via y fuera Saturacién en rangos Medicion en campo. Mediante conteo de Cobertura de Estacionamientos en via y - )
. Semestral S . ) . o Mediciones entre semana y fin de semana
de via) aceptables del 50% al 70% rotacion de estacionamientos. fuera de via del Centro Historico
% vehiculos estacionados de . . L Cobertura de Estacionamientos fuera de | Identificacion de zonas remanentes de este tipo de
- Trimestral 0 vehiculos Medicion en campo. Conteo p s . .
manera ilegal via del Centro Historico estacionamiento
. . . L, - L Catalogacion de los principales problemas para
Fallas en el sistema de Tecnologias de la informacién- gestion de "Zona Verde" del Centro Histérico Smart g ,p A p ,p P
L, 0 Fallas . . usuarios de telefonia movil, asi como para los
control y gestion Smart Parking Parking .
propios operadores
Diario
Numero de Multas 0 multas - L . L . L . .
Administracion y control del sistema Smart - "Zona Verde" del Centro Histérico Smart Medicion de eficiencia operativa en el sistema de
, . . Parkin Parkin estion
Numero de quejas 0 Quejas 9 9 9
Predisposicion al pago y Trimestral Aumento de predisposicion al Encuestas a usuarios vehiculo privado — uso de | Cobertura de Estacionamientos en via 'y Estimacion de tarifa 6ptima de acuerdo a la
elasticidad de la demanda pago en 5% anual estacionamientos fuera de via del Centro Histérico catalogacion de permanencia por zona
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TRANSPORTE PUBLICO DE CALIDAD - CENTRO INTEGRADO PARA MODOS NO MOTORIZADOS

saturacion

establecimiento de
estacionamiento disuasorio
(Shoup, 2005)

acuerdo a la programacién semaférica

Noviembre con Av. Central, Av. Balboa -
Av. México

Medida Indicador Periodicidad Meta por fase Método de medicion Localizacion Consideraciones
. L Estacion en Av. 3 de Noviembre, . L .
Frecuencia y ocupacion visual Autobuses operando en rangos . . g . L ) ., Estudios con duracién de al menos 8 hrs. Incluir
Estudios Frecuencia y Ocupacion Visual, asi Estacién Teatro Nacional, Estacion Av. - .
de los autobuses de Semestral aceptables de 40 — 60% de . segmentacion de género de los ascensos y
L . como de Ascensos y Descensos Central - Av. Balboa, Estaciones Av. Eloy
transporte TransCentro ocupacion promedio Alfaro descensos
Funcionamiento Transporte
Publico . . . ) . . .
El establecido en el itinerario de Tiempo de recorrido diferenciado por fases. Se
Tiempo de recorrido en las . operacion del Plan del Centro; . Recorridos segmentado por ruta para deberéan incluir diversos periodos entre semana y fin
Trimestral i . GPS integrado en buses S . .
rutas de buses en promedio de 19 min por circuitos completos de semana. En vehiculos integrados con GPS el
circuito completo andlisis debera ser mensual
Reduccion del uso del automovil
en 30% (Shoup, 2005) debido al
estacionamiento pagado. . .
Encuestas distribuidas en los principales
% de utilizacién de los estacionamientos, asi como en los Preguntar acerca de origenes — destinos,
o . Aumento en el uso de “ . . . - . . o S
Distribucion modal en el diversos modos de transporte L Encuestas Origen — Destino para el Centro nuevos cruces semaforizados, estacion preferencias de viaje, problematicas de movilidad
S . ) Anual Transporte Publico en 45% e . . . . .
Centro Historico con influencia en el Centro . e Histérico de Metro 5 de Mayo, Estacion de percibidas, tiempo de viaje, asi como factores
N asociado al establecimiento de . - P . b
Histérico W o Sistema de Bicicleta Publica 3 de socioeconémicos.
Park and Ride : .
Noviembre y Teatro Nacional
Aumento del uso de bicicleta en
150%
Flujo vehicular en principales Aforos automaticos y direccionales Medicion en periodos de 15 min, segmentacion por
. L, L Av. A cruce con 12 Oeste y Av, B cruce . . . . L
accesos y salidas del Centro Anual Reduccion en 35% contemplando HPM, HPT y HV de un dia tipico con 9na Oeste tipo de vehiculo incluyendo taxis, transporte publico
Historico entre semana y fin de semana y vehiculos pesados, asi como bicicletas
. - Reduccion de congestion en .
Niveles de congestion Av. B cruce con Salsipuedes, Av. Central
50% para toda la zona. El 30% . T .
. . ) . Medicion longitudinal de colas, asi como el con Calle 11 Este, Av. B con Av. Balboa, . , . .
Longitud de cola y Flujos de estar4 relacionado al , . Y La medicién debera realizarse en periodos punta de
Anual numero de vehiculos que pasan en verde de Av. B con Av. México, Av 3 de

un dia entre semana y fin den semana
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Medida Indicador Periodicidad Meta fase final Método de medicion Localizacion Consideraciones
Red de areas exclusivas para . . . s - L
P 34 areas exclusivas para carga | Medicion en campo. Revision de estado fisico y s Programa de construccién acorde al Plan del
carga - descarga de Anual . . Cobertura del Centro Histérico
. - descarga de mercancias geometria Centro
mercancias
Operacion Distribucion
Urbana de Mercancias Numero de vehiculos de . .
carga incumpliendo normativa 0 vehiculos incumpliendo Deberan recabarse multas asociadas al
g P . Trimestral . P Medicion mediante organismos publicos ATTT Cobertura del Centro Historico incumplimiento de la normatividad, expedidas por
de pesos, horarios y rutas normativa .
. organismos gubernamentales ATTT
establecidas

Medida Indicador Periodicidad Meta por fase Método de medicion Localizacion Consideraciones
. . ) Revision del desarrollo de programas puntuales L . .
Desarrollo de nuevas Numero de espacios 8 nuevas propuestas al final de N prog P Espacios intervenidos contemplados en Se deberan desarrollar acorde al cronograma
Anual para cada espacio publico desarrollado por
propuestas desarrollados plan MUPA el Plan del Centro planteado por el Plan del Centro
% de Mujeres y nifios Incrementos 50%. Proporcion
del 60% respecto a hombres Aforos direccionales Av. Central cruce
Aforos Peatonales en periodos de 15 min en con Av. Balboa , Av. Central - 9na Oeste,
. - % Adultos Mayores Incrementos 40% Hora Punta y Hora Valle un dia tipico entre Eloy Alfaro - Calle 11 Este, Calle C - N -
Niveles de actividad 8 Descripcion de actividades desarrolladas por
. semana y fin de semana Calle 15 Oeste, Calle B - Calle 15 Oeste, . .
peatonal en espacios o Semestral peatones dentro de los espacios publicos. Aforos
- . . % de Personas con condicién Av. Calle 15 Oeste
publicos intervenidos. . . Incrementos 35% peatonales segmentados
de discapacidad
% Peatones general Incrementos rangos aceptables Aforos de ocupacion de espacios piblicos Espacios intervenidos contemplados en
(1]
g 200 - 250% P paciosp el Plan del Centro
Puntuacién en la percepcion . .
. p . P El instrumento de medicion debe mantenerse para
. de condiciones fisicas de o . . .
Seguimiento de . . L, Encuesta en el Centro Histérico sobre . L . . realizar mas evaluaciones en el futuro. Es
o - espacios publicos, percepcion L . L . Espacios publicos intervenidos . , . -
estadisticas descriptivas en . . Puntuacion 90% de variables Percepcion de Inseguridad, Conductas de importante aumenta el nimero de espacios publicos
. de seguridad, niveles de Anual - o ) S . . contemplados en el cronograma del Plan . L .
el plan de espacios . . L estadisticas descriptivas Riesgo y Participacion Social en Espacios en el instrumento de medicién. Es importante que el
Lo asistencia, participacion o del Centro . .
publicos: - . Publicos instrumento de medicidn incluya en sus propuestas
actividades deportivas y ] .
la misma temporalidad.
culturales

|/_Z| |dom 136




2% ;

E‘% Hsf;l ALCALDIA DE PANAMA
g GOBIERNO MUNICIPAL
[f 9.:“,‘0 OBIERNO MUNICIPA

XA Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panaméa demh e BlD

I. Consideraciones parala implementacion del Sistema de
Bicicleta Publica en el Centro Histérico de Ciudad de Panama

LI Principios metodolégicos
Planeacion del poligono

Poligono de cobertura. Definido como los limites en que actuara el programa. Dentro de
éstos se podran utilizar las bicicletas y se ubicaran las estaciones de anclaje, unidades de
registro para usuarios, inmuebles de resguardo de bicicletas y vehiculos de distribucion,
talleres de mantenimiento y, generalmente, inmuebles administrativos del programa.

En la fase de implementacién de un programa de bicicletas compartidas, se recomienda un
area minima entre 5y 10 km2, para que existan suficientes viajes en donde la bicicleta sea
una opcién competitiva ante otros modos de transporte.

Densidad de estaciones. Se refiere al nUmero de estaciones por km2. La densidad de
estaciones recomendada es entre 10 y 15 estaciones por km2.

Numero de bicicletas. Se refiere al parque de bicicletas con las que operara el programa.
El nimero recomendado es entre 10 y 30 bicicletas por cada 1000 habitantes residentes.

Espacios de estacionamiento por bicicleta. Se refiere al nUmero de espacios de anclaje
disponibles en el total de biciestacionamientos (dependiendo el sistema elegido). El nUmero
recomendado es entre 2 y 2.5 espacios de estacionamiento por cada bicicleta.

Bicicletas y estaciones

Tipo de bicicleta. Las bicicletas del programa podran ser de uno o varios tipos (urbana, de
montafia, hibrida, etc.), pero siempre habran de ser durables, apta para diferentes pericias
de usuarios, y atractivas.

Sistemas de anclaje seguros ante robo y vandalismo. Los quioscos, biciestacionamientos y
candados integrados de las bicicletas deberan ser resistentes ante robos y vandalismo.

Instrucciones claras de uso e intuitivas. Los quioscos deberan incluir instrucciones claras
de registro al programa, check-in/check-out, y uso de las bicicletas en las calles. Es
recomendable también publicar una breve guia de seguridad vial para ciclistas y
automovilistas que conduzcan dentro del poligono.

Check-in/check-out facil y rapido. El proceso de check-in/check-out debe ser facil, rapido e
intuitivo. El proceso registro no debe tardar mas de 5 minutos a través de portal o app, o0 10
minutos si se hace a través de personal.

Desempefio del sistema

Viajes por bicicleta. Los viajes estimados por cada bicicleta. EI nUmero recomendado es
entre 4 y 8 usos por bicicleta al dia.
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Viajes por residente. Los viajes realizados por cada habitante residente en el poligono. El
namero recomendado es 1 viaje por cada 20 hab en escenario optimista y 1 por 40
habitantes en escenario pesimista.

[.Il.  Inversion paramétrica
Escenario: Tech-on-station

Para este escenario se han considerado los siguientes parametros basicos; la inversion
inicial fue calculada para la Fase 1 del Plan para el fomento de la movilidad en bicicleta.

+ Poligono de cobertura: 1.2 km? aproximadamente, correspondientes al area de los
corregimientos San Felipe, Santa Ana.

+ Habitantes: 21 000 habitantes; correspondientes a la poblacion de los corregimientos de
San Felipe y Santa Ana.

+ Numero de bicicletas: 10 bicicletas por cada 1000 habitantes residentes. Total: 210
bicicletas.

- Densidad de estaciones: 10 estaciones / km?. Total: 12 estaciones.

+ Espacios de estacionamiento por bicicleta: 2 espacios de estacionamiento por cada
bicicleta. Total: 420 espacios distribuidos en 12 estaciones; 35 espacios promedio por
quiosco.

Concepto Unidad

Habitantes 21,000
Superficie (km2) 1.2
Bicicletas/1000 hab 100
Bicicletas totales 210
Estaciones/Km2 10
Estaciones totales 12

Anclajes/bici 2

Anclajes totales 420
Anclajes/estacion 35

Tabla 5 — Parametros de disefio de un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — station para el CH de
Panama. IDOM, 2016

Costos de inversion inicial (en USD)

Costo

Concepto Unidad Unitario Total
Bicicletas 210 $ 1,560 |$ 327,600
Estaciones 12 $ 42900 |$ 514,800
RFID Cards 2,520 $ 39|% 9,828
Vehiculo de distribucién 2 $ 32,500 | $ 65,000
Marketing/difusion 1 $ 97,500 | $ 97,500
Mapas estaciones y wayfinding 12 $ 3,250 | $ 39,000
Desarrollo sitio web 1 $ 13,000 |$ 13,000
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Herramientas y tecnologia de Mtto 1 $ 5,200 |$ 5,200
$ 1,071,928

Tabla 6 — Monto de inversion inicial de un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — station para el CH de
Panama. IDOM, 2016

Los costos de operacion serian aproximadamente de $4,030 por bicicleta al afio, para un
total de $846,300 anual.

Concepto Unidad Costo Unitario Total

Bicicletas 210 $ 4,030 $ 846,300
Tabla 7 — Monto de operacion anual requerido para un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — station
para el CH de Panama. IDOM, 2016

Escenario: Tech-on-bike

Para este escenario se han considerado los siguientes pardmetros basicos; la inversion
inicial fue calculada para la Fase 1 del Plan para el fomento de la movilidad en bicicleta.

Poligono de cobertura: 1.2 km? aproximadamente, correspondientes al area de los
corregimientos San Felipe, Santa Ana.

Habitantes: 21 000 habitantes; correspondientes a la poblacion de los corregimientos de
San Felipe y Santa Ana.

Numero de bicicletas: 10 bicicletas por cada 1000 habitantes residentes. Total: 210
bicicletas.

Densidad de estaciones: 20 estaciones / km2 Total: 24 estaciones. Una de las
desventajas de este sistema radica en la necesidad de una buena cobertura de
biciestacionamientos publicos en el poligono, asi como el conocimiento por parte de los
usuarios de dénde anclar las bicicletas y donde no.

Espacios de estacionamiento por bicicleta: 2 espacios de estacionamiento por cada
bicicleta. Total: 420 espacios distribuidos en 24 estaciones; 18 espacios promedio por
mueble.

Concepto Unidad

Habitantes 21,000
Superficie (km2) 1.2
Bicicletas/1000 hab 100
Bicicletas totales 210
Estaciones/Km2 20
Estaciones totales 24

Anclajes/bici 2

Anclajes totales 420
Anclajes/estacion 18

Tabla 8 — Parametros de disefio de un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — bike para el CH de
Panama. IDOM, 2016
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Costos de inversion inicial (en USD)

Concepto Unidad | Costo Unitario Total
Bicicletas 210 $ 1950 |$ 409,500
Estaciones 24 $ 13,000 |$ 312,000
RFID Cards 2,520 $ 39 |$ 9,828
Vehiculo de distribucion 2 $ 32,500 |$ 65,000
Marketing/difusiéon 1 $ 97,500 |$ 97,500
Mapas estaciones y wayfinding 24 $ 3250 | $ 78,000
Desarrollo sitio web 1 $ 13,000 |$ 13,000
Herramientas y tecnologia de Mtto 1 $ 5200 |$ 5,200
$ 990,028

Tabla 9 — Monto de inversion inicial de un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — bike para el CH de

Panama. IDOM, 2016

Los costos de operacion serian aproximadamente de $4,225 por bicicleta al afio, para un

total de $887,250 anual.

Costo
Concepto Unidad Unitario Total
Bicicletas 210 $ 4225 | $ 887,250

Tabla 10 — Monto de operacion anual para un sistema de bicicleta publica tipo tech — on — bike para el CH de

Panama. IDOM, 2016

[.IIl.  Ingresos y Subsidio, patrocinio e ingresos complementarios

De acuerdo a las relaciones de desempefio en el sistema, se puede estimar el valor a cubrir
en el concepto de: subsidio, patrocinio e ingresos complementarios. Como se ha
mencionado anteriormente, un escenario pesimista integra 4 usos por bicicleta al dia,
considerando 210 bicicletas se tiene 840 viajes totales por dia. Estos viajes no representan
el numero total de afiliados al sistema de bicicleta publica, experiencias internacionales
sugieren 3 afiliados al sistema de bicicleta publica por cada viaje realizado al dia. Con este
resultado se infieren en 2,520 personas afiliadas, bajo una tarifa de 30 USD anual, se
esperarian ingresos anuales por $75, 600 USD en un escenario pesimista. EI mismo
procedimiento se realiza para calcular los ingresos en un escenario optimista.

Concepto Pesimista Optimista
Viajes/bici 4 8
Viajes totales/dia 840 1,680
Viajes residentes 525 1050
Afiliados (3/viaje) 3 3
Viajes / afio 252,000 504,000
Abonados 2,520 5,040
Tarifa Anual $ 30 | $ 30
Ingresos Anuales | $ 75,600 | $ 151,200

Tabla 11 — Pardmetros de desempefio de un sistema de bicicleta publica obtenidos a partir de la experiencia
en otras ciudades y aplicados al caso del CH de Panama para el caso de SBP Tech — on — station. IDOM,

2016
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Con estas relaciones, el monto a cubrir para el pago de la operacion del sistema esta en un

rango de $554,400 y $463,200.

Tabla 12 — Ingresos necesarios para cubrir el costo de operacion y costo final de operacién de un sistema de
bicicleta publica tech — on — station. IDOM, 2016

En términos de costos, el sistema Tech on Station tiene un mayor costo de inversion (+
8%), sin embargo el sistema Tech on bike muestra un mayor costo de operacién anual
(+5%). Estos resultados podrian no definir la elecciéon entre la implementacién de un
sistema o de otro; sin embargo tomando en cuenta que la Ciudad de Panama no cuenta
aun con un sistema de bicicleta publica, se recomienda el sistema Tech on Station
debido a que existe un mayor control de sistema, incentivando los viajes individuales en
bicicleta con una duracién limitada (30 min entre las estaciones mas alejadas), haciendo

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama
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Concepto Pesimista Optimista
Subsidio Anual $ 478,800 | $ 463,200
Inversioén inicial $ 1,126,260 | $ 1,126,260

Operaciéon anual $ 630,000 $ 614,400
Ingreso Abonados | $ 75,600 $ 151,200
Monto a Cubrir $ 554,400 $ 463,200
$/Viaje $ 2.20 $ 0.92

mas eficiente la operacion del sistema.
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Superficie pintura

Puntos | Superficie m2 Costo unitario Costo Total
Puntos de acceso 24 120 $ 26.00 $ 74,880.00
Puntos Intermedios 40 60 $ 26.00 $ 63,440.00
Subtotal $ 138,320.00

Sefialamiento Vertical

Puntos Costo unitario Costo Total

Puntos de acceso 24 $ 390.00 9,360.00

Puntos Intermedios 40 $ 390.00 | $ 15,600.00

Subtotal $ 24,960.00

TOTAL $ 163,280.00

/7] idom

142



;“y’ Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama k-
(5 |’:"|"‘~ Héf;l ALCALDIA DE PANAMA ‘ BlD
"ﬁs‘ 9:.:;:0 GOBIERNO MUNICIPAL oo

II. Disefio y planificacién del sistema de transporte publico del
CH de Panama

Para la formulacién del plan de transporte publico es preciso considerar los siguientes
puntos:

Demanda atendida en el sistema de transporte publico.

Fases de puesta en marcha del sistema de transporte publico.
Dimensionamiento de las rutas de transporte publico por fase.
Ubicacion de paradas por fase propuesta.

Tipo de unidades que se estan contemplando para el servicio.

Costo de inversion.

lll.I.  Demanda del Sistema de Transporte Publico Integral Actual

Para determinar los flujos que podria captar el transporte publico en la actualidad en HMD
de la mafiana, se ha desarrollado un andlisis considerando la encuesta origen — destino,
ademas de estadisticas de aforo de la estacién de metro 5 de Mayo, esto se llevd a cabo
en 3 pasos que se muestran a continuacion:

1. Viajes Internos (HMD): Con los viajes que han realizado las diferentes zonas
(incluidas en el PIMUS) se ha tomado esta matriz para actualizarla con los datos de
la encuesta origen — destino desarrollado en los trabajos de campo del presente
estudio, se han estractado los flujos 0 movimientos principalmente de las zonas de
Santa Ana, El Chorrillo y San Felipe (en vehiculo privado y taxi) ddndonos como
resultado una matriz de viajes entre las zonas internas de la ciudad mostrada a
continuacion.

SAN FELIPE EL CHORRILLO SANTA ANA
SAN FELIPE 0 69 125
EL CHORRILLO 40 4 330
SANTA ANA 25 55 4

Tabla 13 — Extracto de matriz origen — destino en HMD viajes internos zona de estudio. Fuente: IDOM, 2016

El total de estos viajes son 660, captables si se tienen las condiciones Optimas de
transporte publico con paradas correspondientes a las distribuidas en el Plan del
Centro.

2. Salidas de la estacion del Metro 5 de Mayo (HMD): Estos viajes son los que salen
de la estacién 5 de Mayo representando un total de 1,414 viajes promedio, con estos
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datos se ha realizado un supuesto de proporcién que se dirigen a la Zona del CH
considerando de ese total un 45%, (dato que se obtuvo de los viajes internos hacia
el Centro Historico desde Santa Ana hacia San Felipe), aplicando este factor se
tiene un total de 848 viajes en HMD.

3. Estacionamiento externo en HMD: Aqui se contemplan los viajes que vienen de las
zonas externas y que se dirigen especificamente a San Felipe, se actualizo el
modelo del PIMUS con la encuesta origen — destino, esta informacién se obtuvo
para viajes de vehiculos privados y taxis.

SAN FELIPE
NORTE CENTRO 123
ESTE 10
ESTE 2 84
NORTE - ESTE 160

Tabla 14 — Extracto de matriz origen — destino en HMD a San Felipe. Fuente: IDOM, 2016

Con un total de 377 se representan las opciones “park and ride” de estacionamientos
en la periferia en los proyectos contemplados y utilicen las rutas de transporte
publico para ingresar a la zona.

Con los tres datos anteriores se obtienen las demandas de acuerdo a las necesidades de
comunicacion de la zona de estudio teniendo un total de 1,877 viajes en HMD captables en
transporte publico de pasajeros. Si el sistema empezara a funcionar en una fase Unica se
tendrian los viajes especificos de demanda por tipo de procedencia mostrados en la
siguiente tabla:

Viajes Salida del Estacionamientos
internos metro 5 de externos flujo de fuera Total viajes internos
Procedencia HMD Mayo HMD HMD captables tpu_HMD
NORTE -NORESTE 209 848 133 1,190
SUR - ESTE 443 0 244 687
TOTAL 652 848 377 1,877

Tabla 15 — Demanda estimada captable actual. Fuente: IDOM, 2016

Esta demanda actual servira para poder hacer estimaciones de viajes de acuerdo a
itinerarios de transporte publico propuestos.
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lll.Il.  Fases de Puesta en Marcha del Sistema de Transporte Publico

Para el desarrollo de transporte publico integral sustentable se proponen 3 fases de
implementacién, cada una se ha analizado en funcién al reparto de transporte publico por
zonas, actividades comerciales, equipamiento y servicios captables al incrementar la
cobertura del sistema por fases.

Esta informacién se generdé con los viajes captables actuales; si se implementa en un futuro
toda la propuesta se tendra un total de 2,698 viajes en 2 rutas cada una divivida en dos
itinerarios de viajes, los cuales se repartirian de la siguiente manera:

Fases Demanda Rutas propuestas Viajes en hmd Total viajes hmd
NORTE -
FASE | NORESTE Ruta 1 A_Propuesta 666 666
- Ruta 1 A_Propuesta 799
FASE Il NORTE =P 1,561
NORESTE Ruta 1 B_Propuesta 762
Ruta 1 A_Propuesta 959
Ruta 1 B_Propuesta 914
FASE IlI SUR - ESTE 2,698
Ruta 2 A_Propuesta 385
Ruta 2 B_ Propuesta 440

Tabla 16 — Reparto de demanda por propuesta de rutas. Fuente: IDOM, 2016

Con esta informacién se dimensionaran las rutas de transporte publico que daran servicio
en la zona de estudio.

lll.IIl. Dimensionamiento de Rutas de Transporte por Fase

Con base a la tabla anterior se ha desarrollado el dimensionamiento de transporte publico
propuesto donde se integra la siguiente informacion:
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+ Longitud de la Ruta (L)

+ Volumen de Pasajeros en hora de maxima demanda. (P)
+ Intervalo (i).

+ Frecuencia (f).

+ Tiempo de Ciclo (tc)

+ Tiempo de Recorrido (tr).

+ Tiempo en terminal (Tt)

+  Tamanfo del Parque vehicular (N)

+ Capacidad Vehicular (Cp)

Toda esta informacion se obtuvo para cada una de las fases propuestas en la
implementacién del servicio de transporte publico.

LI Fase |

En esta fase se pretende incorporar una ruta de transporte publico llamada (1A) que articule
la estacion del metro 5 de Mayo, zona paga de Marafién y la Cinta Costera con la zona de
San Felipe, buscando proporcionar una comunicacién directa como se muestra en la
siguiente imagen.
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FASE|

RUTA 1A

= Ruta 1 A_Propuesta
ZONA URBANA
MAR

Figura 122 — Fase | Transporte publico propuesto, Fuente: IDOM, 2016

Para esta propuesta se tendria una Ruta 1A que proporcione el servicio integral con un
tiempo de recorrido de 20 min considerando la longitud de la ruta es de 5.65 km con una
velocidad operativa de 20 km/hr que integra el recorrido y ascensos/descensos, teniendo
un intervalo de 5 min. Se consideran unidades de 52 o 35 pasajeros que ayuden a la
comunicacion de los viajes en la zona. A continuacién se muestra el dimensionamiento de
la propuesta.

Tiempo
Volumen de en
Longitud pasajeros Tiempo | Tiempo | Tiempo de | terminal
Circuito HMD Intervalo Frecuencia | de Ciclo | de Ciclo | recorrido origen
Propuesta (Km) (Pax/hr) (min) (Veh'/hr) (hr) (min) ida (min) (min)
R L P i f tc tc_circuito tr_circuito tt_circuito
Ruta 1
A_Propuesta 5.65 660 4 15 0.33 20 17 3
(35 pax)
Ruta 1
A_Propuesta 5.65 666 5 12 0.33 20 17 3
(52 pax)
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Tamafio No de Capacidad Capacidad
parque vehiculos Capacidad Unidad Unidad
vehicular en HMD Vehicular Sentado Parado
Propuesta (Veh) (Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh)
R N Np Cv Cs Cp
Ruta 1
A_Propuesta 8 7 35 15 20
(35 Pax)
Ruta 1
A_Propuesta 5 5 52 18 34
(52 pax)
Tabla 17 — Dimensionamiento de transporte publico Fase I. Fuente: IDOM, 2016
HLHLIL Fase
msE!
RUTA 1A
= Ruta 1 A_Propuesta
FASE Il
RUTA 1B
= Ruta 1 B_Propuesta
ZONA URBANA
MAR
Figura 123 — Fase Il Transporte publico propuesto, Fuente: IDOM, 2016
Tiempo
Volumen de en
Longitud pasajeros Tiempo | Tiempo | Tiempo de | terminal
Circuito HMD Intervalo Frecuencia | de Ciclo | de Ciclo | recorrido origen
Propuesta (Km) (Pax/hr) (min) (Veh/hr) (hr) (min) ida (min) (min)
R L P i f tc tc_circuito tr_circuito tt_circuito
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Ruta 1
A_Propuesta 5.65 799 17 0.33 20 17
(35 Pax)
Ruta 1
B_Propuesta 6.47 762 15 0.38 23 19
(35 Pax)
Ruta 1
A_Propuesta 5.65 799 15 0.33 20 17
(52 pax)
Ruta 1
B_Propuesta 6.47 762 12 0.38 23 19
(52 pax)
Tamafio No de Capacidad | Capacidad
parque vehiculos Capacidad Unidad Unidad
vehicular en HMD Vehicular Sentado Parado
Propuesta (Veh) (Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh)
R N Np Cv Cs Cp
Ruta 1 A_Propuesta
(35 Pax) 7 6 35 15 20
Ruta 1 B_Propuesta
(35 Pax) 6 5 35 15 20
Ruta 1 A_Propuesta 6 6 52 18 34
(52 pax)
Ruta 1 B_Propuesta 5 5 52 18 34
(52 pax)

Tabla 18 — Dimensionamiento de transporte publico Fase Il. Fuente: IDOM, 2016
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FASE |
RUTA 1A

FASE Il
RUTA 1B

FASE Il
RUTA 2A

RUTA 2B

MAR

——Ruta 1 A_Propuesta

= Ruta 1 B_Propuesta

——Ruta 2 A_Propuesta

—Ruta2B_
ZONA URBANA

Propuesta

Figura 124 — Fase Ill Transporte publico propuesto, Fuente: IDOM, 2016

Tiempo
Volumen de en
Longitud pasajeros Tiempo | Tiempo | Tiempo de | terminal
Circuito HMD Intervalo Frecuencia | de Ciclo | de Ciclo | recorrido origen
Propuesta (Km) (Pax/hr) (min) (Veh/hr) (hr) (min) ida (min) (min)
R L P i f tc tc_circuito tr_circuito tt_circuito
Ruta 1
A_Propuesta 5.65 959 4 15 0.33 20 17 3
(35 Pax)
Ruta 1
B_Propuesta 6.47 914 4 15 0.38 23 19 3
(35 Pax)
Ruta 2
A_Propuesta 473 385 4 15 0.28 17 14 3
(35 Pax)
Ruta 2 B_
Propuesta 4.64 440 4 15 0.27 16 14 3
(35 Pax)
Ruta 1
A_Propuesta 5.65 959 4 15 0.33 20 17 3
(52 pax)
Ruta 1
B_Propuesta 6.47 914 4 15 0.38 23 19 3
(52 pax)
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Ruta 2
A_Propuesta 4.73 385 15 0.28 17 14
(52 pax)
Ruta2 B_
Propuesta 4.64 440 15 0.27 16 14
(52 pax)
Tamafio No de Capacidad Capacidad
parque vehiculos Capacidad Unidad Unidad
vehicular en HMD Vehicular Sentado Parado
Propuesta (Veh) (Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh) (Pax/Veh)
R N Np Cv Cs Cp
Ruta 1 A_Propuesta
(35 Pax) 8 7 35 15 20
Ruta 1 B_Propuesta
(35 Pax) 7 7 35 15 20
Ruta 2 A_Propuesta
(35 Pax) 5 5 35 15 20
Ruta 2 B_ Propuesta
(35 Pax) 5 5 35 15 20
Ruta 1 A_Propuesta
(52 pax) 7 6 52 18 34
Ruta 1 B_Propuesta 6 6 52 18 34
(52 pax)
Ruta 2 A_Propuesta
(52 pax) 5 5 25 7 18
Ruta 2 B_ Propuesta
(52 pax) 5 5 25 7 18

Tabla 19 — Dimensionamiento de transporte publico Fase Ill. Fuente: IDOM, 2016
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lll.IV. Ubicacion de paradas por fase.

La red de paradas esté disefiada para atender las necesidades del transporte publico en
diferentes fases del tiempo. Se busca una estrategia a corto, mediano y largo plazo.

SIMBOLOGIA

P9 PaRADAS FASE |
B PARADAS FASE Il
= rasen

[ ] ZONA URBANA
MAR

Figura 125 — Paradas propuestas por fase de Transporte publico, Fuente: IDOM, 2016

El establecimiento de una red de paradas favorece la eficiencia en la operacion de las rutas
de transporte publico propuestas. Las paradas estan ubicadas preferentemente cerca de
una esquina y en las posiciones del sentido de circulacién en ambos lados, la finalidad es
proporcionar la mejor accesibilidad a los peatones que utilicen el transporte publico. Se
tienen contemplados dos paraderos y un total de 83 paradas al término de las tres fases.

La caracterizacién de cada parada de transporte publico dependera de la infraestructura y
del espacio disponible, si bien el Plan de Vialidades integra cambios en la geometria de
aceras que benefician a los usuarios de transporte puablico, el mobiliario urbano destinado
a las paradas podria limitarse a sefiales informativas las cuales deberdn cumplir con las
normas patrimoniales del CH, y de manera general adecuarse a la infraestructura existen.
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A continuacion, se muestran las rutas propuestas asi como la disposicion de paradas en la
propuesta integral del Sistema de Transporte Publico en la zona de estudio.

Tabla 20 — Paradas de Transporte Publico por Fases. Fuente: IDOM, 2016

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

Infraestructura
Fase Paradero Paradas
FASE | 1 28
FASE II 0 29
FASE I 1 26

Q>

GOBIERNO MUNICIPAL

LCALDIA DE PANAMA
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%) PARADAS FASE |
P9 PARADAS FASE Il
= Fasenl

FASEI

RUTA 1A
—— Ruta 1 A_Propuesta
FASE Il

RUTA 1B
—— Ruta 1 B_Propuesta
FASE Ill

RUTA 2A

—— Ruta 2 A_Propuesta

RUTA 2B

—— Ruta 2 B_ Propucsta

[ | ZONAURBANA
MAR

I1l.V. Costo de Inversién

Figura 126 — Sistema Integral de Transporte Publico, Fuente: IDOM, 2016

El costo de inversion para cada una de las fases es el siguiente:

Costo Costo total | Costo total por

Fase Concepto Cantidad | unitario (usd) | (délares) fase (délares)
FASE | | UNIDADES CAPACIDAD 52 5 425,885 2,129,425 2,129,425
FASE Il | UNIDADES CAPACIDAD 52 6 425,885 2,555,310 2,555,310
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UNIDADES CAPACIDAD 25 10 285,077 2,850,770
FASE 1lI 3,702,540
UNIDADES CAPACIDAD 52 2 425,885 851,770

Tabla 21 — Costo de Inversion Por Fase. Fuente: IDOM, 2016

Esto deja como resumen la inversion total para tener un sistema integral de transporte
publico sustentable en la siguiente tabla:

Concepto Cantidad Costo unitario (dolares) | Costo total (ddlares)
UNIDADES CAPACIDAD 52 13 425,885 5,536,505
UNIDADES CAPACIDAD 25 10 285,077 2,850,770

TOTAL 8,387,275

Tabla 22 — Inversion Total Sistema de Transporte Publico. Fuente: IDOM, 2016
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IV. Propuestas de Modificacién Geomeétrica

Considerando un enfoque de recuperacion de espacios subutilizados, con la finalidad de
generar una mayor cantidad de espacio publico se plantean modificaciones a la geometria
de las vialidades en ciertos puntos estudiados y analisados. Esto permitird otorgar al peatén
mejoras de movilidad que garanticen una accesibilidad en us recorridos, teniendo mayores
tiempos de cruce y buscar fomentar la actividad en los espacios publicos.

Para esto se evaluaran los impactos que podrian presentarse por modificaciones
geométricas que se han planteado por parte de IDOM y por MUPA. A continuacion de
muestran los disefios conceptuales de dichas propuestas, las cuales seran evaluadas para
definir su viabilidad.

IV.I. Propuestas

Propuesta conceptual Plaza 5 de Mayo

La propuesta busca cerrar completamente la Av. B en su tramo entre Av. México hasta 3
de Noviembre. Esto implicaria desviar el flujo actual por Av. México y Av. 3 de Noviembre
para poder llegar a la Av. Peru. Es necesario evaluar las los impactos que se tendran en la
zona, y vialidades contiguas.

Figura 127 — Propuesta conceptual del Municipio para 5 de Mayo. Fuente: Cliente.
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La propuesta de cambio de la glorieta por una interseccién semaforizada busca otorgar al
peaton distancias mas cortas para cruzar, por lo tanto menores tiempo y mayor seguridad.
La glorieta sera sustituida por una intersecciéon en forma de “T” con semaforos en las

vialidades.

\& =
oy
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7
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Figura 128 — Geometria actual de la glorieta en Cinta Costera. Fuente: Cliente.

Figura 129 — Propuesta de modificacion a la glorieta en Cinta Costera. Fuente: IDOM, 2016.
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Cambios geométricos en la Interseccién de Av. Balboa con Cinta costera

El proyecto para esta interseccion es la apertura de la circulacion directa sobre la Av. Balboa
en sentido Sur — Norte y la colocacion de semaforos sobre las dos vialidades. El cruce hacia
el mercado de los mariscos compatrtira la programacion semaforica de la Cinta Costera para
sincronizarlos y permitir el cruce en ambos puntos.

Figura 130 — Propuesta de modificacion a la geometria en la intersecciéon de Av. Balboa con Cinta Costera.
Fuente: IDOM, 2016.

Se propone un cruce peatonal semaforizado para la zona de Cinta Costera con Av. 3 de

Noviembre que permita el cruce seguro hacia el mercado de mariscos. Esta programacion
sera sincronizada con las fases de Av. Balboa y Cinta Costera.

Después de analizar los indicadores actuales en todo el corredor modelado, se ha concluido
que la glorieta de Cinta Costera se encuentra funcionando con un nivel de servicio alto y
que por tanto puede ser sustituida por una interseccién en “T” que permita ganar espacio
publico y reducir las distancias de cruce para los peatones

Como modificacion complementaria por la sustitucion de la glorieta, sera necesario abrir el
paso directo de la Av. Balboa hacia el Norte cruzando la Cinta Costera a diferencia del
recorrido actual que tienen que realizar los vehiculos hasta el retorno de la glorieta. Esto
permitira crear pasos peatonales seguros y permear el espacio.
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Cambio disposicion de vias en Cinta Costera lll B

Actualmente, los carriles de la Cinta Costera en la Zona de Chorrillo rodean un lote de
estacionamiento que se encuentra entre los dos sentidos de circulaciéon. Esto segrega el
espacio publico y genera distancias de cruce superiores a los 200m para los peatones y
crea una barrera de 6 carriles en los que desarrollan velocidades promedio de 90 km/hr.

Es por esta razén que se propone reubicar el poligono de estacionamiento al lado del
estacionamiento del estadio, y de esta manera unificar el espacio y reducir las distancias
de cruce de 200m a 50m, ademas de ganar espacio que se puede utilizar para otros
propdsitos y que se adicionara a esta zona tan atractiva.

Esta intervencion tendria que redirigir a lo carriles de circulacion y semaférica tres cruces
peatonales para lograr la unificacion del espacio.

Figura 131 — Propuesta de reubicacién de carriles en la Cinta Costera en la zona de Chorrillo. Fuente: IDOM,
2016.
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IV.Il. Proyeccion de volumenes vehiculares

Se ha realizado un prondstico del volumen de crecimiento vehicular hasta el afio 2030 con
la finalidad de evaluar los impactos que se tendran en un futro. Los volimenes obtenidos
han sido los utilizados para analizar las propuestas de modificacion geométrica y analizar
el funcionamiento de las mismas.

Para poder determinar el crecimiento promedio anual futuro se ha tomado como base el
crecimiento de los vehiculos por cada 1,000 habitantes en el Gltimo periodo registrado en
Panama (2010-2011) segun el PIMUS de Panama. Este crecimiento ha sido del 2.74% para
dicho periodo, pasando de los 146 veh/hab a los 150 veh/hab. Esta tasa de crecimiento es
la media en todas las ciudades de Latinoamérica y que depende ligeramente de las
fluctuaciones de economia local. Es por esta razon que se ha utilizado dicha tasa para
pronosticar el crecimiento anual hasta el afilo 2030 y utilizar esas cifras para realizar la
microsimulacion en un escenario futuro y evaluar los impactos de las propuestas a largo
plazo.

Tasas de crecimiento anual (%)
2010 2011 2010-2011
i PIB per - PIB per 7 L
Pais céapita (en X:Q:f(l)%g céapita (en X:g:régz P(Ifn prﬁirlgsa%';a Vehiculos cada
miles de habi miles de habi dol 1000 habitantes
délares) abitantes délares) abitantes 6lares)
Alemania 40,408 572 44,355 588 9.77 2.80
Espafa 29,732 593 31,118 593 4.66 0.00
Reino Unido 36,573 518 38,927 516 6.44 -0.39
Paises Bajos | 46,773 527 49,886 531 6.66 0.76
Dinamarca 56,411 480 59,912 481 6.21 0.21
Panama 7,834 146 8,895 150 1354 274
Costa Rica 7,773 180 8,704 188 11.98 4.44
México 8,921 269 9,803 278 9.89 3.35
%S;%dfss 48,358 782 49,855 786 3.10 051
Chile 12,682 184 14,511 198 14.42 761
Pera 5,075 64 5,759 67 13.48 4.69
Indonesia 2,947 66 3,470 69 17.75 4.55
China 4,433 58 5,477 69 23.55 18.97
Corea del

Sur 22,151 363 25,156 370 1357 1.93
Japon 43,118 590 46,204 588 7.16 -0.34
Singapur 46,570 149 52,871 151 13.53 1.34

Tabla 23 — Crecimiento del PIB y la tasa de motorizacion en paises con las tasas de crecimiento anual del
periodo 2010-2011. Fuente: IDOM con datos del PIMUS Panama, 2016.
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El crecimiento total vehicular entre el afio 2016 y el 2030 sera de 46%. Los valores que se
utlizaran para alimentar al modelo son los que se tendran dentro de los proximos 14 afios
e impacten en el comportamiento de los indicadores.

IV.1ll. Modificacién en ciclos semafoéricos

La modificacion a los ciclos semaféricos es una estrategia fundamental para mejorar el
funcionamiento vial de la zona, esto se considera si existiera o nomodificaciones
geomeétricas en el entorno de las vialidades. Es por esta razén que IDOM como parte de su
propuesta ha incorporado programaciones semaféricas en lugares clave que no cuentan
con una actualmente, y de igual manera ha realizado las evaluaciones correspondientes
para asignar los mejores tiempos a cada uno de los ciclos para permitir una sincronizacion
adecuada teniendo flujos continuos.

El desfase de los semaforos propuestos responde a las necesidades de sincronizacion de
los mismos. Es decir, se tiene un seméaforo “A” y uno “B” para cierta vialidad, por lo que se
considera el tiempo necesario promedio para que un vehiculo “X” recorra el tramo entre el
punto “A” y “B”, este tiempo sera el desfase que tendra el semaforo en el punto “B” que
permitira que al llegar el vehiculo se encuentre con una fase en verde y no en rojo o amarillo.
Esto tendra como resultado un corredor con la mayor cantidad de “olas verdes” posibles.

Av. 3 de Noviembre-Av. Central

Se han mantenido los 110 segundos de ciclo total para esta interseccion, de los cuales
ahora 69 segundos son de verde para el flujo de Av. de Noviembre y 35 seg de verde para
el flujo de la Av. Central. Se han eliminado los 10 segundos en todo rojo para dar paso a
los peatones en toda la interseccién de una forma distribuida. Cada una de las fases
vehiculares estard a acompafiada por la fase peatonal en el mismo sentido de circulacién
para evitar que los peatones tengan que esperar mas tiempo en las esquinas.

Interseccioén Flujo Fase (seg) Total
Av. 3 de Nov.

3 110
Av. Central 3 - 110

Fase Peatonal compartida

Av. 3 de Nov. - Av. Central

Av. 3 de Nov.
Av. 3 de Nov. - Av. Central
Av. Central
Figura 132 — Ciclo semaférico propuesto de la interseccion Av.3 de Noviembre con Av. Central. Fuente: IDOM,
2016.

Av. 3 de Noviembre-Av. Justo Arosemena (Mafiana)

Actualmente, en esta interseccion existen semaforos instalados pero que no funcionan,
dejando a la voluntad de los conductores y peatones las prioridades de paso. Esta situacion
resulta peligrosa, por lo que se deben activar los seméforos para regular la circulacion y dar
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proteccion a los peatones al cruzar. En ese caso se han propuesto los ciclos semaforicos
necesarios para que la interseccion funcione adecuadamente.

Se debe programar un ciclo total de 110 segundos con dos fases semaféricas distintas. Los
90 segundos de verde son para el flujo de la Av. de Noviembre y 15 segundos para la ruta
de transporte publico propuesta, la cual circularia exclusivamente por Av. B y Av. Justo
Arosemena. Con una frecuencia de paso de 5 min el ciclo semaforico asignado es mas que
suficiente para dar paso a la Unica unidad. Lo anterior sin tener un flujo recto de vehiculos
privados.

Interseccién Flujo Fase (seg) Total

Av. 3 de Nov. 3 110
Av. 3 de Nov. - Av. Arosemena
Av. Arosemena 3 110

Fase Peatonal compartida
Av. 3 de Nov.

Av. 3 de Nov. - Av. Arosemena
Av. Arosemena

Figura 133 — Ciclo semaférico propuesto de la interseccion Av.3 de Noviembre con Av. Justo Arosemena.
Fuente: IDOM, 2016.

Como parte complementaria a los ajustes de los ciclos semaforicos serd necesario reubicar
a los taxis que actualmente tienen su base la Av. 3 de Noviembre en su tramo aledafo a
las estaciones del metro.

Para el periodo de la mafiana se podrian adoptar las fases semaféricas establecidas para
el periodo de la tarde y asi poder permitir todos los movimientos.

Av. 3 de Noviembre-Av. Justo Arosemena (Tarde)

Para el caso de la tarde se ha disefiado un ciclo total de 110 segundos con 4 fases. La
primera fase de 65 segundos es para el flujo de 3 de Noviembre, la segunda fase de 28 seg
es para el giro a la izquierda de 3 de Noviembre hacia Arosemena, la fase 3 de 8 seg es
para las unidades de transporte publico que circularan. La fase 4 es compartida por la fase
1y 2 para permitir el flujo sobre 3 de Noviembre mientras se realizan giros a la izquierda
hacia Arosemena.

Interseccion Flujo Fase (seg) Total

Av. 3 de Nov. (1)

Giro a la izquierda de 3 de Nov. hacia

Av. 3 de Nov. - Arosemena (2)
Av. Arosemena

Av. Arosemena (3)

Fase compartida entre 1y 2 (4)
Fase Peatonal compartida

Av. 3 de Nov. (1)
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Interseccion Flujo Fase (seg) Total
Giro a la izquierda de 3 de Nov. hacia
Av. 3 de Nov. - Arosemena (2)
Av. Arosemena Av. Arosemena (3)
Fase compartida entre 1y 2 (4)

Figura 134 — Ubicacion y fases de los semaforos para la interseccion propuesta de Av. 3 de Noviembre con
Justo Arosemena. Fuente: IDOM, 2016.

Av. 3 de Noviembre-Av. México

Se han definido tres fases semaféricas con un total de 110 segundos. El primer grupo de
sefiales es para el flujo de la Av. 3 de Noviembre con 25 segundos de verde, 22 segundos

de verde para Av. México en su flujo Norte-Sur y 54 segundos para Av. México en su sentido
Sur-Noroeste.

La principal problematica de la Av. México en el lado Norte de 3 de Noviembre es la
presencia de la Zona Paga, la cual genera una gran cantidad de movimiento de unidades
de transporte publico que se incorporan y salen del predio. Esto trae consigo una alteracion
del flujo de la calle y una interrupcién del flujo del resto de vehiculos.

En la propuesta de cerrar la Av. B se deben analizar vias alternas que puedan ser utilizadas
por los vehiculos que circulan actualmente. Es por esta razon que el flujo sera redirigido por
la Av. México y Av. 3 de Noviembre, teniendo como destino final la Av. Pera. El flujo que
sera desviado es del orden de 1,200 veh/hr y por lo tanto es necesario la asignacion de un
tiempo de seméaforo mayor para este movimiento.
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Interseccion Flujo Fase (seQ) Total
Sobre Av. 3 de Nov. (1) 110

Av. 3 de Av. México hacia el Sury giro a la izquierda en 3 de Nov.
N0\{. - Av. 2) 110
Mexico Av. México hacia el Norte y giro a la izquierda en 3 de
Nov. (3)

Fase Peatonal Compartida
Sobre Av. 3 de Nov. (1)

Av. 3 de Av. México hacia el Sur y giro a la izquierda en 3 de Nov.
Nov. - Av. (2)
México Av. México hacia el Norte y giro a la izquierda en 3 de
Nov. (3)
Figura 135 — Ciclo semaforico propuesto de la interseccion Av.3 de Noviembre con Av. México. Fuente: IDOM,
2016.

Av. Balboa-Cinta Costera

Actualmente esta intersecciéon mantiene un flujo continuo, por lo que no tiene ningdn tipo
de control semaforizado. La propuesta busca que los vehiculos sobre la Av. Balboa puedan
cruzar la Cinta Costera. Para lograr que la interseccion funcione se deben colocar
seméaforos en la Av. Balboa en el punto 1y 2, asi como en la Cinta Costera en el punto 1.

De esta manera se ha asignado un ciclo total de 110 segundos, de los cuales la mayor parte
son para el flujo de la Av. Balboa que giran hacia la Cinta Costera con 84 segundos de
verde y 20 segundos en verde para el flujo de la Av. Balboa hacia el Norte. Las fases
presentan un desfase de 15 segundos para sincronizarse a los ciclos de la Av. 3 de
Noviembre. La ubicacion y disefio de los cruces peatonales son analizados en el apartado
de traza urbana con las recomendaciones obtenidas del modelo de microsimulacion. La
ubicacion de estos seméaforos deber realizarse como se indica en la linea de color rojo de
la siguiente imagen.
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Interseccién Flujo Fase (seg) Total
Av. Balboa. - Av. Balboa y Cinta Costera (1)

Cinta Costera Av. Balboa hacia Cinta Costera (2)
Fase Peatonal Compartida

Av. Balboa y Cinta Costera (1)
Av. Balboa hacia Cinta Costera (2)

Cruce MERCADO de MARISCOS

Figura 136 — Ubicacion y fases de los seméforos para la interseccion propuesta de Av. Balboa con Cinta
Costera. Fuente: IDOM, 2016.

Av. Balboa. -
Cinta Costera

Cinta Costera Il y Cinta Costera Ill A

La propuesta para sustituir la glorieta por una interseccion tipo “T” pretende que los
peatones recorran distancias menores a los 30m en Cinta Costera, y otorgar mayor cantidad
de espacio publico. De esta manera se tiene una propuesta de semaforizacion para la
interseccion que esta disefiada para evitar posibles demoras y longitudes de cola de los
vehiculos.

El ciclo total cuenta con 110 segundos asignados a tres fases. La primera fase es para el
flujo de la Cinta Costera de 65 segundos. La segunda fase es de 20 segundos para Eloy
Alfaro y la ultima fase de 16 segundos para el giro a la izquierda de la Cinta Costera hacia
Eloy Alfaro.

Se ha disefiado un carril de acumulacion (ubicado en el punto 3) en la Cinta Costera con la
finalidad de evitar interrupciones en el flujo continuo de la misma. Este carril de acumulacion
tiene una distancia de 100 m, suficiente para permitir los conductores hagan el cambio de
carril.
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Interseccion Flujo Fase (seg)
Sobre Cinta Costera (1)

Cinta Costera | Giro alaizquierda de Eloy Alfaro hacia Cinta
- Eloy Alfaro Costera (2)
Giro a la izquierda de Cinta Costera hacia Eloy
Alfaro (3)

Fase Peatonal Compartida

Cinta Costera | Sobre Cinta Costera para cruzar Eloy Alfaro(1)
- Eloy Alfaro | sobre Eloy Alfaro para cruzar Cinta Costera (2)

Figura 137 — Ubicacion y fases de los semaforos para la interseccion propuesta de Cinta Costera con Eloy
Alfaro. Fuente: IDOM, 2016.

Cinta Costera B

Con la finalidad de conectar y tejer la trama urbana IDOM ha propuesto la reubicacion de
los carriles de la Cinta Costera y con ello la colocacién de seméaforos en tres puntos para
permitir a los peatones cruzar de manera segura.

El ciclo semaforico total es de 110 segundos, de los cuales 75 segundos en verde son para
los vehiculos que circulan por la Cinta Costera y 30 segundos para el cruce de peatones.
La ubicacién de semaforos se muestra en la siguiente figura con el nimero 1, ya que es el
grupo de sefales que les corresponde y es la misma.

Con el modelo de VISSIM ha sido posible evaluar si los vehiculos tendran que detenerse
en tres ocasiones o no. El resultado ha sido que debido a la distancia entre los mismos
permite que los vehiculos no tengan que detenerse mas de una vez en el 98 % de los casos.

Esta medida sustituye a los puentes peatonales que nadie usa actualmente y generar una
opcion segura de cruce para los peatones de la zona. Asi como la interaccién de las dos
zonas de la Cinta Costera.

y BN

—
\
Interseccién Flujo Fase (seg) | Total
Cinta Costera - Chorrillo | Cinta Costera (1) 110

Fase Peatonal Compartida

Cinta Costera - Chorrillo | Cinta Costera (1) _:

Figura 138 — Ubicacion y fases de los seméforos propuestos para la Cinta Costera en la zona de Chorrillo.
Fuente: IDOM, 2016.
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IV.IV. Indicadores de desempefio

Al tratarse de una evaluacion de impacto vial futura se tomaran como puntos de partida los
escenarios modelados para los periodos de la mafiana y tarde. De esta manera se podran
cuantificar las variaciones en los diferentes parametros, asi como comparar la situacion
actual con la situacion futura. Se presentan los indicadores actuales y futuros de manera
separada para facilitar la interpretacion singular, para que posteriormente se presente una
comparacion de los dos escenarios para identificar de manera mas clara los cambios.

IV.IV.I. Evolucion de las velocidades
Hora Pico de la Mafiana Situacion Propuesta (6:30 — 7:30 am)

Las velocidades observadas para el periodo de la mafiana en la situacidon propuesta
presentan reducciones de 50 km/hr hasta los 15 km/hr en la Av. B antes de la Av. México.
En lo que respecta a velocidades en la Av. 3 de Noviembre en su tramo entre Av. México y
Justo Arosemena aumentan de 20 a 35 km/hr debido a la regulacion semaférica propuesta
y la propuesta de reubicacion de taxis. Las velocidades en el resto de vialidades se
mantienen similares a las actuales, las cuales rondan los 50 km/hr.

Figura 139 — Velocidades de 07:15 a 07:30. Fuente: IDOM, 2016.
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LowerBound UpperBound Color

MIN 10.000
10.000 30.000 [N
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Figura 140 — Simbologia y rangos de velocidad por colores. Fuente: IDOM, 2016.

Hora Pico de la Tarde Situacién Propuesta (3:00 — 4:00 pm)

El escenario de la tarde presenta el mismo comportamiento que el de la mafiana debido a
gue las propuestas son del tipo geométrico, a excepcion de la regulacion semaférica en la
interseccion de Av. 3 de Noviembre con Justo Arosemena.

Figura 141 — Velocidades de 15:45 a 14:00. Fuente: IDOM, 2016.

LowerBound UpperBound Color
MIN 10.000
10.000 30.000

30.000 50.000
50.000 70.000
70.000 MAX

Figura 142 — Simbologia y rangos de velocidad por colores. Fuente: IDOM, 2016.
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IV.IV.Il. Evaluaciéon de los Tiempos de Recorrido
Hora Pico de la Mafiana Situacion Propuesta (6:30 — 7:30 pm)

Los puntos de medicidn tienen su inicio y final en los mismos lugares que se utilizaron para
medirlos en la situacion actual, porque de esta manera se cuenta con una comparacion

confiable en ambos casos.

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

ALCALDIA DE PANAMA ‘ , BlD
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Figura 143 — llustracién de los tramos para los tiempos de recorrido. Fuente: IDOM, 2016.

Ranca Interamaricano
de Desarrollo

Tiempos de Recorrido Situacién Propuesta
SimRun Intervalo Punto de Medicién | Vehiculos | Tiempo (seg)
Average 900-4500 1 640
Average 900-4500 2 163
Average 900-4500 3 328
Average 900-4500 4 237
Average 900-4500 5 308
Average 900-4500 6 171
Average 900-4500 7 722
Average 900-4500 8 1761

Tabla 24 — Tiempos de recorrido para la situaciéon propuesta en el periodo de la mafana. IDOM, 2016.
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Hora Pico de la Tarde Situacion Propuesta (3:00 — 4:00 pm)

Figura 144 — llustracién de los tramos para los tiempos de recorrido. Fuente: IDOM, 2016.

Tiempos de Recorrido Situacién Propuesta
SimRun | Intervalo | Punto de Medicién | Vehiculos
Average | 900-4500 1 203
Average | 900-4500 2 113
Average | 900-4500 3 1175
Average | 900-4500 4 783
Average | 900-4500 5 427
Average | 900-4500 6 171
Average | 900-4500 7 1137
Average | 900-4500 8 604

Tabla 25 — Tiempos de recorrido para la situacion propuesta en el periodo de la tarde. IDOM, 2016.
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IV.IV.1Il. Demoras y Velocidades Especificas

Hora Pico de la Mafiana Situacion Propuesta (6:30 — 7:30 am)
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Figura 145 — Ubicacion de los puntos de recoleccién de informacion para la propuesta en el periodo de la
mafiana. IDOM, 2016.
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Puntos de Recoleccion de Informacién situacién Propuesta

SimRun | Intervalo | Punto de Medicion | Vehiculos | Tiempo de Demora | Velocidad
Average | 900-4500 1 0

Average | 900-4500 2 0

Average | 900-4500 3 0

Average | 900-4500 4 352 43 31
Average | 900-4500 5 389 39 31
Average | 900-4500 6 783 150 24
Average | 900-4500 7 1094 143 26
Average | 900-4500 8 30 0 26
Average | 900-4500 9 307 138 30
Average | 900-4500 10 411 144 31
Average | 900-4500 11 305 66 34
Average | 900-4500 12 277 62 30
Average | 900-4500 13 224 271 14
Average | 900-4500 14 210 316 13
Average | 900-4500 15 344 40 42
Average | 900-4500 16 1109 31 32
Average | 900-4500 17 783 13 37
Average | 900-4500 18 150 39 45
Average | 900-4500 19 297 43 49
Average | 900-4500 20 268 33 48
Average | 900-4500 21 566 12 46
Average | 900-4500 22 604 13 46
Average | 900-4500 23 586 14 45
Average | 900-4500 24 171 43 38
Average | 900-4500 25 289 45 44
Average | 900-4500 26 259 39 43
Average | 900-4500 27 451 9 46
Average | 900-4500 28 651 7 46
Average | 900-4500 29 651 8 46
Average | 900-4500 30 201 50 42
Average | 900-4500 31 274 52 44
Average | 900-4500 32 247 47 43
Average | 900-4500 33 328 5 39
Average | 900-4500 34 699 3 45
Average | 900-4500 35 715 3 45

Glorieta/ Intersecciéon "T"

Average | 900-4500 36 361 36 47
Average | 900-4500 37 535 27 47
Average | 900-4500 38 316 30 41
Average | 900-4500 39 530 24 43
Average | 900-4500 40 586 22 44
Average | 900-4500 41 551 21 44
Average | 900-4500 42 103 34 22
Average | 900-4500 43 115 38 21

Tabla 26 — Puntos de recoleccion de informacién para la propuesta en el periodo de la mafiana. IDOM, 2016.
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Hora Pico de la Tarde Situacion Propuesta (3:00 — 4:00 pm)

Figura 146 — Ubicacion de los puntos de recoleccion de informacion para la propuesta en el periodo de la

tarde. IDOM, 2016.
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Puntos de Recoleccion de Informacion situacién Propuesta

SimRun Intervalo Punto de Medicién | Vehiculos | Tiempo de Demora | Velocidad
Average 900-4500 1 0

Average 900-4500 2 0

Average 900-4500 3 0

Average 900-4500 4 376 33 40
Average 900-4500 5 460 64 37
Average 900-4500 6 716 254 19
Average 900-4500 7 673 270 21
Average 900-4500 8 30 39 15
Average 900-4500 9 162 81 26
Average 900-4500 10 242 85 30
Average 900-4500 11 248 89 29
Average 900-4500 12 206 89 24
Average 900-4500 13 214 292 14
Average 900-4500 14 182 369 12
Average 900-4500 15 1029 62 46
Average 900-4500 16 1076 12 37
Average 900-4500 17 1034 6 39
Average 900-4500 18 195 21 41
Average 900-4500 19 510 19 48
Average 900-4500 20 437 18 47
Average 900-4500 21 149 9 46
Average 900-4500 22 224 12 44
Average 900-4500 23 221 14 43
Average 900-4500 24 274 24 35
Average 900-4500 25 443 24 43
Average 900-4500 26 417 25 44
Average 900-4500 27 115 7 44
Average 900-4500 28 238 7 45
Average 900-4500 29 242 9 44
Average 900-4500 30 309 32 41
Average 900-4500 31 417 32 44
Average 900-4500 32 410 32 45
Average 900-4500 33 79 2 30
Average 900-4500 34 253 1 43
Average 900-4500 35 256 2 42

Glorieta/Interseccion "T"
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Puntos de Recoleccion de Informacion situacién Propuesta
SimRun Intervalo Punto de Medicién | Vehiculos | Tiempo de Demora | Velocidad
Average 900-4500 36 215 14 47
Average 900-4500 37 353 12 47
Average 900-4500 38 439 15 43
Average 900-4500 39 186 19 42
Average 900-4500 40 199 17 43
Average 900-4500 41 173 13 44
Average 900-4500 42 180 35 25
Average 900-4500 43 207 34 25

Tabla 27 — Puntos de recoleccion de informacién para la propuesta en el periodo de la tarde. IDOM, 2016.
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IV.IV.IV. Longitud de Colas

Hora Pico de la Mafiana Situacion Propuesta (6:30 — 7:30 pm)
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Figura 147 — Ubicacion de los puntos de medicién de longitudes de cola para la propuesta en el periodo de la
mafnana. IDOM, 2016.
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Longitudes de Cola Situacion Propuesta
SimRun | Intervalo | Punto de Mediciéon | Longitud (m) Longitud Maxima (m) Paradas
Average | 900-4500 1 13 133 690
Average | 900-4500 2 7 76 525
Average | 900-4500 3 4 41 226
Average | 900-4500 4 6 51 434
Average | 900-4500 5 1 22 69
Average | 900-4500 6 0 15 8
Average | 900-4500 7 23 161 534
Average | 900-4500 8 154 325 1660
Average | 900-4500 9 398 446 4767
Average | 900-4500 10 22 83 493
Average | 900-4500 11 219 242 1493
Average | 900-4500 12 0 0
Average | 900-4500 13 0 1
Average | 900-4500 14 0 0
Glorieta/Interseccién "T"

Average | 900-4500 15 115 83.3 631
Average | 900-4500 16 13.0 83.5 593
Average | 900-4500 17 7.6 48.2 172

Tabla 28 — Puntos de medicion de longitudes de cola para la propuesta en el periodo de la mafana. IDOM,

2016.
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Hora Pico de la Tarde Situacion Propuesta (3:00 — 4:00 pm)

Figura 148 — Ubicacion de los puntos de medicién de longitud de colas para la propuesta en el periodo de la
tarde. IDOM, 2016.
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Longitudes de Cola Situacién Propuesta
SimRun Intervalo | Punto de Medicién | Longitud (m) | Longitud Maxima (m) | Paradas
Average 900-4500 1 13 133 690
Average 900-4500 2 7 76 525
Average 900-4500 3 4 41 226
Average 900-4500 4 51 434
Average 900-4500 5 22 69
Average 900-4500 6 15 8
Average 900-4500 7 161 534
Average 900-4500 8 325 1660
Average 900-4500 9 ; 446 4767
Average 900-4500 10 22 83 493
Average 900-4500 11 219 242 1493
Average 900-4500 12 0 0
Average 900-4500 13 2 1
Average 900-4500 14 0 0
Glorieta/Interseccién "T"

Average 900-4500 15 11.5 83.3 631
Average 900-4500 16 13.0 83.5 593
Average 900-4500 17 7.6 48.2 172

Tabla 29 — Puntos de medicion de longitud de colas para la propuesta en el periodo de la tarde. IDOM, 2016.
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permita comparar los rsultados.

IV.V.I. Velocidades

Hora Pico de la Mafiana (6:30 — 7:30 am)
La comparacion de velocidades se realizara para la hora de maxima demanda de 6:30 a

Plan de Movilidad del Centro Histérico de la Ciudad de Panama

IV.V. Comparacion Situacién Actual vs Propuesta

Con lafinalidad de tener una mejor percepcién de los impactos causados por la modificacion
de la geometria y flujos, se llevara a cabo una comparacion de la situacién actual con la
situacion propuesta. Con esto se podran identificar un analisis de puntos criticos, que

7:30.
LowerBound UpperBound Color
MIN 10.000
10.000 30.000 [
30.000 50000
50.000 70.000-
70.000 MAX

ALCALDIA DE PANAMA
‘GOBIERNO MUNICIPAL

\BID

Ranca Interamaricano
de Desarrollo

Figura 149 — Simbologia y rangos de velocidad por colores. Fuente: IDOM, 2016.

Situacion Actual
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En la situacion actual se pueden observar velocidades promedio de 15 km/hr en la zona
que tiene interaccion con las estaciones del metro. Esto se debe a la presencia de una
gran cantidad de taxis que utilizan la Av. 3 de Noviembre como bahia de carga y descarga
de pasajeros, lo cual tiene un impacto que llega hasta la Av. México. Se pueden observar
velocidades promedio de 25 km/hr en la Av. B a causa del giro a la izquierda hacia la
Calle L y también por la incorporacion de los vehiculos provenientes de la Av. México
hacia la Av. B que buscan llegar a la Calle L.

En lo que respecta a la glorieta, se tienen velocidades de 35 km/hr en las entradas y
retornos lo cual significa que los vehiculos reducen su velocidad para realizar la
incorporacion. En lo que respecta al resto de vialidades se tienen velocidades promedio
de entre 50 y 70 km/hr.

Situacion Propuesta
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Para la situacion propuesta, las velocidades en la zona del metro mejoran de 15 km/hr a
25 km/hr debido a la reubicacion de los taxis y asignacion de una programacion
semafarica.

Las velocidades en Av. B se mantienen en los 30 km/hr hasta llegar a las Av. México, al
girar hacia la Av. México presentan una reduccion debido al cambio de programacion
semafoérica.

La propuesta de las intersecciones de la Cinta Costera con Av. Balboa y Eloy Alfaro
presenta variaciones en las velocidades de 5 km/hr debido a la colocacién de semaforos.
Las velocidades que se tendran con la interseccion en T son de 35 km/hr, que no
representan un problema en comparacién con la reduccién de distancia de cruce de 70m
hasta los 30m.

Por ultimo, la Cinta Costera en la zona de Chorrillo con la colocacién de los 3 cruces
peatonales se reduce las distancias de cruce de 200 m a 40m de la zona de Chorrillo
hacia la zona costera. No se observar impacto significativos las velocidades de los
vehiculos en la zona ya que los ciclos semaféricos estan disefiados para agilizar la
circulacion tanto de peatones como de vehiculos. Se tendran velocidad promedio de 50
km/hr en esta zona.

Hora Pico de la Tarde (3:00 — 4:00 pm)

La comparacion de velocidades se realizara para la hora de maxima demanda de 15:00 a
14:00.
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Figura 150 — Simbologia y rangos de velocidad por colores. Fuente: IDOM, 2016.

Las velocidades del periodo de la tarde son muy similares a las del periodo de la mafiana.
La diferencia mas resaltable es las disminucion de 50 km/hr a 35 km/hr en la zona de la
Cinta Costera con Av. Balbo y Eloy Alfaro. Esto se debe a que el flujo vehicular aumenta
por las tardes hasta los 1300 veh/hr. Sin embargo, se tienen velocidades minimas de 30

km/hr.
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IV.V.1l. Tiempos de Recorrido

Hora Pico de la Mafiana (6:30 — 7:30 am)

La comparacion de los tiempos de recorrido es un factor fundamental para predecir la
percepcion que tendran los conductores al realizar su viaje, esto en comparacion con los
tiempos actuales que se realizan.

Figura 151 — llustracién de los tiempos de recorrido criticos para comparacion. Fuente: IDOM, 2016.

Tiempos de Recorridos
Tiempo (seg)
Punto de Medicién | Actual

137

0 N (o |00 [~ W N (P

Tabla 30 — Puntos de medicién de los tiempos de recorrido actual y futuro. Fuente: IDOM, 2016.
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Figura 152 — Relacién de incremento-decremento de los tiempos de recorrido de la situacién actual y
propuesta. Fuente: IDOM, 2016.

El impacto més importante se tiene en el punto 1 que va desde la zona Sur de la Av. B
hasta la Av. Peru al Norte, en el cual los tiempos de recorrido pasan de 137 a 259 segundos.
Esto se debe al cierre de una parte de la Av. B que obliga a desviar el flujo por la Av. México
y 3 de Noviembre.

Se observan mejoras en los tiempos de recorrido debido a una buena sincronizacion
semaforica. Tal es el caso de los puntos 2 y 6, en estos tiempos se reducen 60 segundos.
El resto de puntos presenta incrementos de 20 a 30 segundos, lo cual resulta imperceptibles
para los conductores.

Hora Pico de la Tarde (3:00 — 4:00 pm)

Este pardmetro es muy Util para definir el impacto vial que se tiene y la percepcion del
conductor cuando viaje de un punto a otro y utilice las zonas de modificaciones.

Tiempos de Recorridos
Tiempo (seg)
Punto de Mediciéon | Actual Propuesta

1 135 465
2 432 143
3 100 64
4 78 95
5 74 92
6 88 66
7 275 297
8 266 282

Tabla 31 — Comparacion de los tiempos de recorrido de la situacion actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.
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Figura 153 — Relacién de incremento-decremento de los tiempos de recorrido de la situacion actual y
propuesta. Fuente: IDOM, 2016.

Las principales afectaciones en los tiempos de recorrido para el periodo de la tarde se
pueden observar en el punto 1, que es el recorrido sobre la Av. B, desde Av. Balboa y hasta
la Av. Peru. En este punto los tiempos de recorrido aumentan hasta los 330 segundos.

Un beneficio que se observa es el que se da en el punto 2, el recorrido sobre la Av. 3 de
Noviembre, desde la Av. Balboa hasta pasar la Av. Central. En este punto, actualmente se
tienen tiempos de recorrido muy altos de 432 segundos debido a la presencia de taxis que
interrumpen el flujo libre. Con la nueva programacion semaférica los tiempos de recorrido e
han reducido hasta los 143 segundos.
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IV.V.1ll. Demoras y Velocidades Especificas

Hora Pico de la Mafana (6:30 — 7:30 am)

Las demoras y velocidades especificas son pardmetros de medicién obtenidos en los
carriles y se utilizan para definir un comportamiento preciso de tramos de particular interés.
La lectura de estos resultados corresponde al total de segundos que demoraron cierto
numero de vehiculos al pasar por este punto de medicion, es decir si hay una demora de

43 segundos para 352 vehiculos, la demora real por vehiculo sera de 0.12 seg/veh.

Tiempos de Demora
Tiempo de Demora (Seg)
Punto de Medicién Vehiculos Actual Propuesta 1

1 0
2 0
3 0
4 352 40 43
5 389 34 39
6 783 129 150
7 1094 143
8 30
9 307 50 138
10 411 51 144
11 305 67 66
12 277
13 224
14 210
15 344
16 1109
17 783
18 150
19 297
20 268
21 566
22 604
23 586
24 171
25 289 10 45
26 259
27 451
28 651
29 651
30 201
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Tiempos de Demora
Tiempo de Demora (Seg)
Punto de Medicién Vehiculos Actual Propuesta 1
31 274 10 52
32 247 11 47
33 328
34 699
35 715
Glorieta/lnterseccion “T”
36 361
37 535
38 316
39 530
40 586
41 551
42 103
43 115

Tabla 32 — Puntos de medicién de las demoras y velocidades especificas de recorrido actuales y futuros.
Fuente: IDOM, 2016.

Las alteraciones mas significativas a las demoras se pueden observar en los puntos 9, 10,
13, 14 que corresponden a la interseccion de la Av. 3 de Noviembre con Av. México. Esto
por la adicién de flujo vehicular y equilibrio de los ciclos semaféricos. Estas demoras
aumentan en promedio 60 segundos el recorrido de los vehiculos.
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Figura 154 — Ubicacion

de los puntos de recoleccién mas interesantes. Fuente: IDOM, 2016.

La propuesta de la interseccién en “T” que sustituye a la glorieta, no tiene un parametro de
comparacion actual, esto es porque es una propuesta a futuro que implica la modificaciéon
de la geometria. Es por esta razdn que se tiene Unicamente los valores de las demoras que
se presentaran y las cuales pueden ser calificadas dentro de un rango estandar.

Las demoras mas significativas son de 38 segundos por 115 vehiculos, lo cual significa que
cada vehiculo experimentara una demora real de 0.3 segundos mas que en la situacién
actual, la cual se podria considerar como “0”, esto es porque no existe restriccion de

velocidad en la glorieta.

350

300

250

200

150

100

50
0 \M

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 3%

Actual

Propuesta 1

Figura 155 — Relacion de incremento-decremento de las demoras y velocidades especificas de la situacion
actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.

Hora Pico de la Tarde (3:00 — 4:00 pm)

Tiempos de Demora

Tiempo de Demora (Seg) |

Punto de Mediciéon | Vehiculos | Actual Propuesta 1

1 0 90
2 0 59
3 0 38
4 376 96
5 460 82
6 716

7 673
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Tiempos de Demora
Tiempo de Demora (Seg)
Punto de Medicién | Vehiculos | Actual Propuesta 1

8 30 12 39
9 162 103 81
10 242 95 85
11 248 514 89
12 206 89
13 214 82

14 182 67

15 1029 57 62
16 1076 33 12
17 1034 21 6
18 195 16 21
19 510 25 19
20 437 27 18
21 149 9
22 224 12
23 221 14
24 274 15 24
25 443 25 24
26 417 26 25
27 115 7
28 238 7
29 242 9
30 309 13 32
31 417 25 32
32 410 26 32
33 79

34 253

35 256

Glorietal/lnterseccion “T”

36 215

37 353

38 439

39 186

40 199

41 173

42 180

43 207

\BID
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de Desarrollo

Tabla 33 — Puntos de medicion de las demoras y velocidades especificas de recorrido actuales y futuros.
Fuente: IDOM, 2016.
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Figura 156 — Relacién de incremento-decremento de las demoras y velocidades especificas de la situacion
actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.
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Para el escenario de la tarde se pueden observar ligeros incrementos en los puntos 13y 14
de 300 segundos. Por otra parte, existen disminuciones en los puntos 4, 5, 6, 7, 11y 12 de
mas de 60 segundos. Los puntos 11 y 12 que se encuentran ubicados en la zona de la
interseccion de la Av. 3 de Noviembre con Av. México en sentido Este-Oeste mejoran por
la reubicacion de taxis en Av. 3 de Noviembre. Los incrementos de las demoras en la
interseccion “T” son valores maximos de 34 segundos por 207 vehiculos, es decir, 0.16
seg/veh.

IV.V.IV. Longitud de Colas

Hora Pico de la Mafiana (6:30 — 7:30 am)

La comparacién de las longitudes de cola es otro pardmetro que ayuda a determinar el
impacto vial que se tendré en las intersecciones. La longitud de cola permite identificar la
acumulacion de los vehiculos en ciertos puntos por la presencia de seméforos o
congestionamiento. Estas longitudes son las maximas que se pueden llegar a formar por
los vehiculos.
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Figura 157 — Ubicacion de los puntos de medicién de las longitudes de cola actuales y de la propuesta.

Longitudes de Cola
Longitud (m)
Punto de Medicién Actual Propuesta

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13 2

14 8

Glorieta/"T"

15

16

17

Tabla 34 — Comparacion de las longitudes de cola de la situacion actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.
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Figura 158 — Relacién de incremento-decremento de las longitudes de cola de la situacién actual y propuesta.
Fuente: IDOM, 2016.

El aumento més severo se puede observar en la zona de la interseccion de Av. México con

3 de Noviembre, donde la longitud mas alta es la del punto 9, el cual en la situacion actual

presenta una longitud de 11 m y una vez que se le introduce el nuevo flujo por la Av. B la

longitud se dispara hasta los 398 m.

Por otra parte, la colocacion de intersecciones semaforizadas en la Cinta Costera con Av.
Balboa, Eloy Alfaro y Chorrillo provoca incrementos minimos de 13 m, esta longitud de cola
puede ser desalojada perfectamente en cuanto se activen los ciclos verdes del semaforo.
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Tabla 35 — Comparacion de las longitudes de cola de la situacién actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.
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Figura 159 — Comparacién de las longitudes de cola de la situacién actual y propuesta. Fuente: IDOM, 2016.

V.VI. Conclusiones

Las principales conclusiones que se pueden obtener la Microsimulacién son las siguientes:

Las propuestas de modificacion a la geometria pueden absorber el volumen vehicular
del afio 2030 con afectaciones minimas a los indicadores de desempefio.

La presencia de taxis que realizan actividades de ascensos y descensos de pasajeros
en la Av. 3 de Noviembre en su tramo entre Justo Arosemena y Republica de Nicaragua
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ocasionan un alto impacto vial en la propia avenida que se prolonga hasta 250 m sobre
la misma.

La operacion de taxis en la zona de la estacion de 5 de Mayo debe ser reubicada a Justo
Arosemena para garantizar un adecuado funcionamiento de la vialidad.

Se deben colocar nuevos seméforos y utilizar la infraestructura que se tienen de una
manera adecuada, con fases semaforicas coherentes y sincronizadas para generar olas
verdes en las vialidades.

El proyecto de la Plaza 5 de Mayo tendra un impacto demasiado severo en la Av. B y
Av. México en lo que respecta a tiempos de recorrido, demoras, y longitudes de cola.

Si se pretende cerrar totalmente la Av. B para colocar la Plaza 5 de Mayo se deberan
implantar acciones en materia de transporte publico para amortiguar el impacto vial
provocado.

La Zona Paga debe organizar de manera adecuada las incorporaciones y salidas de sus
unidades hacia la Av. México.

La modificacion a la geometria y colocacién de seméforos a las intersecciones de Cinta
Costera con Av. Balboa, Eloy Alfaro y Chorrillo tendran impactos a la circulacion
vehicular muy aceptables, e impactos muy positivos a los flujos peatonales.

Con la modificacién de la geometria de las intersecciones se gana un total de 25,000 m?
en espacio publico.

La disminucién de velocidades en intersecciones y zonas urbanas aumenta la
percepciéon de seguridad los peatones al cruzar las calles.
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Inversidn directa a intervenciones de Espacio Publico

El presente anexo retoma los las fases y afios en los que es efectivo rectivo realizar
intervenciones, recuperaciones y construccion de los predios que forman parte de la Red
de Espacios Publicos.

En la siguiente tabla se enlistan los diferentes espacios de acuerdo a su afio de intervencion
en el cual se puede el tipo de proyecto al que se refiere (espacios Activos, Por Recuperar

y Nuevo).
ESPACIOS PUBLICOS
Afo Espacio publico Tipo de intervencion Tipo de proyecto SUPISZHCIQ P.U subtotal
2|Plaza Carlos V Intervenido Activos 307 200
3|Plaza Simén Bolivar Intervenido Activos 1625 200
8|Plaza Mercado San Felipe Neri Proyecto de revitalizacién de mercado San Felipe Neri Activos $ 22,000,000.00
12|Parque de Santa Ana Proyecto en proceso de construccién Disponible 2450 200/ $ 500,000.00
2017 13|Salsipuedes Proyecto en proceso de construccién Activos 1200 200/ $  4,000,000.00
16|Estadio de Santa Rita Proyecto en proceso de construccién Activos 4850 200/ $  1,261,000.00
20|Plaza 5 de Mayo Proyecto en proceso de construccién Activos 1500 200/ $ 15,000,000.00
23|Av. Central (La peatonal) Proyecto de revitalizacién de calle peatonal Disponible $ 30,000,000.00
26|Plazoleta de Av. B Es_pacm disponible frente a Escuela Rep de México para ser N 1200 2000 $ 312,000.00
Fase | utilizado como zona de descanso o plaza
ase 5|Parque Las Norias Intervenido Activos 970 200
10|Av. Central y Calle 8va TN (BliEes (el Rl Uso pUSlee, (e HEi wisse, Disponible 462 200/$  120,120.00
arborizacién y ampliacién de las aceras en Av. Central.
Recuperar el estacionamiento localizado en Av B y Calle 11E
11|Cuchilla Av. B como espacio publico, Arborizacion, mobiliario urbano, ampliacion Disponible 530 200| $ 137,800.00
2018 de aceras
14|Plaza Amador Proyecto de revitalizacién planeado y en proceso de intervencién Disponible 4200 200 $  3,900,000.00
25|Plazoletas de Teatro Nacional Modificacién de estacionamientos delteatro Nacional, sobre Calle e 430 2000 $ 111,800.00
3, para su uso como parques de bolsillo.
SUBTOTAL $ 77,342,720.00
2019]_7IPlaza V Centenario Intervenido I
28|Cinta Costera A Propuesta de espacio publico resultante de reestructuraién vial en Cinta Costera. 9950 200/ $  2,587,000.00
PR IIES RETERY BEIERS  ||rer et Activos 4200 200
Fase Il |—aIcRaTE - - - 0
2020 24|Plaza El Malecén ﬁgzis;;l;r plaza en el actual estacionamiento superficial de Teatro e 2800 200l $ 728,000.00
. . Espacid de estructura de entarimado de madera para unir CC Ill B
27|Parque Lineal La Noria (&l @A, e o i L [l G A, B o (B Nuevo 4800 200/ $  1,248,000.00
SUBTOTAL $  4,563,000.00
15/Cuchilla de Av. A Recupergcmn de la zonna; arborizacion, mobiliario urbano y (R 330 200] $ 85,800.00
peatonalizacion de la Calle Juan A. Mendoza.
2022/ 171parque Amelia Denis MY IR G CD EEEIES fEICED U, EN EEL D Eees Intervenir 12500 | 200$  3,250,000.00
para limitar el trénsito veicular a dos carriles de circulacion
Faselll 32|Espacio artistico MAC Propuesta retomada de informacién del Municipio de Panama Nuevo 800 200/ $ 208,000.00
1|Plaza Francia Intervenido Activos 1100 200
2024 33|Plazoleta INAC A B R el Gl G S il S NAS i Intervenir 1100 | 200($  286,000.00
espacio publico junto a plaza Francia
18|Parque 20 de Diciembre Mejorar la calidad de aceras y areas verdes Intervenir 2600 200/ $ 676,000.00
SUBTOTAL $  4,505,800.00
4|Plaza de la Independencia Intervenido Activos 2800 200
9|Mercado de Mariscos Intervenido Activos
2026| 29|Parque Calle 13 Recuper‘aa:lo_n' de lote bz_\ldlo sobre Calle 13, que se conjuga con la N 340 200] $ 88,400.00
Fase IV peatonalizacion de la misma
: 5 — —
30|Plazoleta Av. Central construccion de a(ea de, dgscanso 'segun la reestructuracion vial e 160 200l $ 41,600.00
del Plan de Espacios Publicos
2027 21|Plaza Mahatma Gandhi Espacio que requeire revitalizacién Activos 700 200| $ 182,000.00
22|Parque Legislativo Propuesta de revitalizacién por parte de MUPA Intervenir 4700 200/ $  1,222,000.00
SUBTOTAL $  1,534,000.00
19|Plaza Paseo de los Poetas Intervencién para incorporar elementos de vegetacién y sombra Intervenir 25600 200/ $  6,656,000.00
Fase V 2028
31|Cinta Costera B Pl;opuesta de espacio publico resultante de reestructuraién vial en e 15900 200($  4,134,000.00
Cinta Costera.
SUBTOTAL $ 10,790,000.00

Tabla 36 — Inversion anual a Espacios Publicos a. Fuente: IDOM, 2016.
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Inversion por Tipo de intervencidn

Espacio Publico Ha Totales Total
Recuperacion 6.2 $ 89,175,320.00
Propuestas 1.0 $ 2,737,800.00
Ampliacién 2.7 $ 6,903,000.00

Tabla 37 — Inversion total por tipo de intervencion. Fuente: IDOM, 2016.

Para el célculo de la inversion se aplico un estimado de $260.00 USD por metro cuadrado
de urbanizacion, dentro del cual se contempla arborizacion de las éareas verdes,

construccién de sendas, y mobiliario urbano entre otros.
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VI. Inversion directa al Plan de Calles Amigas y Calles para
todos.

El presente anexo presenta el plan de inversién anual de Calles Amigas (Peatonales
Restringidas) y Calles para todos (Compartidas), en las cuales se aplico un costo total por
metro cuadrado de $195.00 USD por concepto de urbanizacion, en este costo debe de
contemplar; ampliacién de aceras, nivelaciones, Excavacion intervenciones a redes de
sevicios nueva colocacion de materiales.

VI.I. Calle para Todos (calles compartidas)
CALLE PARA TODOS - COMPARTIDA
Fase | afio Nombre de Calle Entre Calles Longitud| Derecho de Via | Superficie |P.U. Subtotal
Av. B Intervencion entre Calle 2aEy 11a E 467.00 10.00 4670 150 $ 910,650.00
Fase | |2017 Av. A Intervencion entre Av. Central y Calle 5a OE | 238.00 10.00 2380 |150| $  464,100.00
Intervencién entre Av. Eloy Alfaro y Av. Demetrio
Calle 9na Brid 317.00 6.00 1902|454 $  370,890.00
Sutotal $ 1,745,640.00
Av. B Intervencién entre 11a E y Calle 12 E 105.00 10.00 1050 150| $ 204,750.00
Av. A Intervencion entre Calle 13 OE y Calle 5a OE | 440.00 10.00 4400 150 $ 858,000.00
Fase Il | 2019 Av. México Intervencion entre Av. 3 de Novy Av. B 130.00 7.00 910 150| $  177,450.00
) Propuesta de reestructuracion de
Cinta Costera lll A infraestructura vial. 956.00 25000 1150 | § 4,875,000.00
Sutotal $ 6,115,200.00
Intervencion entre Av de los Martires y Calle 13
Av. A. oE 1110.00 10.00 11100 150| $ 2,164,500.00
2021 Av. B Intervencion entre Av. México y Calle 12 E 780.00 7.00 5460 150 $ 1,064,700.00
Int i0 tre Av. Ay Av. B
Calle 2a Este/Av. Central ntervencion entre Av. Ay Av. 220.00 12.00 2640 150| $  514,800.00
Intervencién entre Av de los Martires y Av.
Calle B Central 1145.00 9.00 10305 150| $ 2,009,475.00
F 1112022 Av. Central Intervencion entre Calle 11 E y 9a OE 150.00 10.00 1500 |150| $  292,500.00
ase Av- 3 de Noviembre Intervencién entre Av. Central y Av. Balboa__| 520.00 20.00 7000 [150| $ 1,365,000.00
Intervencion entre Av de los Martires y Av. 3 de
Calle L Nov 280.00 16.00 4480 150 $ 873,600.00
Calle 5a. OE Intervencion entre Av. Ay Playa 80.00 3.00 240 150| $ 46,800.00
Calle 6a. OE Intervencion entre Av. Ay Av. Demetrio Brid 60.00 6.00 360 150| $ 70,200.00
2023 Calle 21 OE Intervencion entre Calle B y Av. De los Poetas | 350.00 6.00 2100 150| $ 409,500.00
Calle 17 OE Intervencion entre Calle Cy Av. A 225.00 7.00 1575 150| $ 307,125.00
Av. Demetrio Brid Intervencion entre Calle 6a Oeste y 9a Oeste | 180.00 6.00 1080 150| $ 210,600.00
Sutotal $ 9,328,800.00
Intervencién entre Av. 3 De Noviembre y Av.
Av. Balboa Central 400.00 14.00 5600 150| $ 1,092,000.00
2025 Calle 17 OE Intervencion entre Av. Central y Calle C 490.00 7.00 3430 150 $ 668,850.00
Intervencién entre Calle 17 OE y Av. De los
Calle| Mértires 260.00 9.00 2340 1150| $  456,300.00
2026 Calle 11/12 OE Intervencion entre Av. By Av. A 230.00 6.00 1380 |150| $  269,100.00
Calle 16 OE Intervencion entre Calle 17 OE y Av. A 610.00 7.00 4270 150| $ 832,650.00
2027 Calle 23 OE Intervencion entre Av. De los Poetas y Av A 440.00 12.00 5280 150| $ 1,029,600.00
Calle 15 OE Intervencion entre Av. B. y Av. Eloy Alfaro 230.00 10.00 2300 150| $  448,500.00
Sutotal $ 4,797,000.00
Av. Eloy Alfaro Intervencién entre Calle 15 OE y Cale 9a OE | 430.00 15.00 6450 150| $ 1,257,750.00
2028 . Propuesta de reestructuracion de
Cinta Costera [Il B infraestructura vial. 700.00 25.00 45000 1150| 5 8,775,000.00
Sutotal $ 10,032,750.00

Tabla 38 — Inversion total por Fase, Calles Compartidas. Fuente: IDOM, 2016.
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VLIl. Calle Amiga (calles peatonales)

Fase | afio Nombre de Calle Entre Calles Longitud | Derecho de Via | Superficie |P.U. Subtotal
Av. Central Intervencion dfe dos tramos entre Plaza 5 de mayo y Av. 3 de 235.00 10.00 2350 |150|$  458.250.00
noviembre y entre las Calles 11y 12 OE
Intervencién de ultimo tramo de calle 13 este y su continuacién
Calle 13 E / Pablo Arosemena | como Av. Pablo Arosemena.recorrido que desde Calle Carlos A. | 150.00 10.00 1500 150 $ 292,500.00
Mendoza hasta Av. Pablo Arosemena.
Calle 8a Intervencién entre Av. B y Av. Demetrio Brid 240.00 5.00 1200 150 $ 234,000.00
Calle 7a Este Intervencién entre Av. B y Calle Pedro J Sosa 30.00 4.00 120 150| $ 23,400.00
Calle 5a Intervencion entreAv. Central y Av. A 60.00 4.00 240 150| $ 46,800.00
Calle 4a Este Intervencion entre Av. Eloy Alfaro y Av. B 30.00 4.00 120 150| $ 23,400.00
Calle 3a Este Intervencién entre Av. Central y Av. B 90.00 7.00 630 150 $ 122,850.00
Calle Pedro J Sosa Intervencion entre Calle 8a y 7a Este 85.00 9.00 765 150 $ 149,175.00
Cerrada Boquete Intervencion entre Calle 8a este 40.00 3.00 120 150| $ 23,400.00
Calle Pablo Arosemena Se cuenta con proyecto de intervencién en esta calle 390.00 10.00 3900 |150|$  760,500.00
Calle 13 OE Principal callg peatonal para vincular Cinta Costera Il B con el 380.00 7.00 2660 |150| $  518,700.00
Fase ||2018 Cz_isco Antiguo en_tre Cglle C y Plaza pe_l§eo de los poetas
Calle Coclé Localizada en el Barrio Chino su intervencion se desarrolla entre 62.00 5.00 310 150 60,450.00
las calles Pablo Arosemena y Av. Eloy Alfaro.
Calle local en la que se precisa verificar sus condiciénes actuales
S/N (paralela a calle Coclé dentro del Barrio Chino y su disponibilidad de intervencion. 80.00 6.00 480 150| $ 93,600.00
Paralela a Calle Coclé
. . Localizada en el Barrio Chino su intervencion se desarrolla entre
Calle Ramoén Valdés 67.00 7.00 469 150| $ 91,455.00
las calles Pablo Arosemena y Av. Eloy Alfaro.
Calle local en la que se precisa verificar sus condiciénes actuales
Sin nombre dentro del Barriq Chino y su dispoqibilidad de intervencion, 115.00 7.00 805 150 $  156,975.00
aparece perpendicular a Calle Coclé y es paralela a Av. Eloy
Alfaro.
Carlos A Mendoza Intervencién entre Calle 13 este y Calle 15 este 250.00 5.00 1250 150 $ 243,750.00
Calle 14 OE Intervencion entre Calle Carlos A Mendoza y Av. Eloy Alfaro 41.00 6.00 246 150| $ 47,970.00
Calle Fernando Yoli Intervencién entre Calle 15 este y calle 14 este 50.00 6.00 300 150| $ 58,500.00
Sin nombre Intervencion entre Calle Yoli y Carlos A Mendoza 30.00 5.00 150 150| $ 29,250.00
Sutotal $ 3,434,925.00
Calle 7a Intervencién entre Calle Av. Central y Av. Demetrio Brid 125.00 4.00 500 148| $ 96,200.00
Fase Il | 2020 Calle 11 OE i Interven_ci(')n entre Calle Pedro A Diez y Calle Vict. Lorenzo 140.00 4.00 560 147 $ 107,016.00
Calle Pedro A Diez Intervencion entre Calle 11 OE y Calle Jose D. de la Obaldia 110.00 5.00 550 149| $ 106,535.00
Calle Jose D. de la Obaldia Intervencién entre Calle 9a OE y 8a OE 65.00 6.00 390 150| $ 76,050.00
Sutotal $  385,801.00
2021 Av. B Intervencién entre Calle México y Av. 3 de Noviembre 200.00 15.00 3000 |150|$ 585,000.00
Calle 1a OE Intervencién entre Av. A y Plaza Francia 125.00 6.00 750 150 | $  146,250.00
Calle 2a OE Intervencion entre Plaza Francia y Av A 145.00 6.00 870 150| $  169,650.00
Calle 3a Este Intervencién entre Av. Central y Playa 130.00 4.00 520 150| $  101,400.00
Fase Ill 2023 Calle 4a Este Intervencion entre Av. B y Playa 90.00 4.00 360 150| $ 70,200.00
Calle Jose D. de la Obaldia Intervencién entorno a Plaza Tomas Herrera 100.00 10.00 1000 |150| $  195,000.00
Calle 10a OE Intervencién entre Pedro A Diez y Av. B 60.00 5.00 300 150| $ 58,500.00
Calle C Intervencién entre Av. Ancén y Av. Central 440.00 7.00 3080 150 $ 600,600.00
Calle 12 Este Intervencion entre Av. Central y Eloy Alfaro 120.00 4.00 480 150| $ 93,600.00
Sutotal $ 1,435,200.00
2026 Av. Central (Pl_aza Intervencion desde Calle 9a OE ha\_sta Calle 2a_E. contempla la 570.00 10.00 5700 |150| $ 1,111,500.00
Independencia) zona de Plaza de la independencia
Calle 3a Este Intervencién entre Av. B y Eloy Alfaro. Qorrespolnde a alas calles 110.00 6.00 660 150| $  128,700.00
que entorno a la Plaza Simén Bolivar
Fase IV Eloy Alfaro Intervencién entre Calle 3aEy 4a E. (?or’respOﬁde a alas calles 23.00 5.00 215 150 41,025.00
2027 que entorno a la Plaza Simén Bolivar
Calle Antonio de Sucre | Mervencion entre Calle 3a E y 4a OF Corresponde aalas calles| , o, 7.00 308 [150| $  60,060.00
que entorno a la Plaza Simén Bolivar
Calle Juan A Mendoza Intervencion entre Av. Ay calle 17 oeste 130.00 5.00 650 150 $ 126,750.00
Sutotal $ 1,468,935.00

Tabla 39 — Inversion total por Fase, Calles Peatonales. Fuente: IDOM, 2016.
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VII. Modelo gestidon de estacionamientos

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
FUERA DE VIA
TOTAL 1057 1057 1207 1207 1307 1387 1387 1387 1387 1387 1387 1387 1387 1387
Publico 732 476 476 476 526 596 596 596 596 596 596 596 596 596
Plazas Teatro Nacional 250 250 250 250 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300
MOP 117 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cinta Costera Ill 139 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cinta Costera Illb 0 0 0 0 0 70 70 70 70 70 70 70 70 70
Lote Duque 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Iglesia Santa Ana 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32
City Parking 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
Lote A 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25
ZaZa 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
Lote C 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Casco Parking 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Exclusivos (Funcionarios) 325 581 731 731 781 791 791 791 791 791 791 791 791 791
INAC 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Quinto Centenario 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105
PAN 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35
Ministerio de Presidencia 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Ministerio de Relac. 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105 105
Exteriores
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Cinta Costera lll 0 139 139 139 139 139 139 139 139 139 139 139 139 139
MOP 0 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117 117

Cinta Costera lll b 70 70 70 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Teatro Nacional 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
EDEM 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80

EN VIA

TOTAL 529 455 455 389 389 259 259 259 154 154 154 154 154 154

Plazas Via Publica 101 83 83 54 54 9 9 9 9 9 9 9 9 9

Exclusivos
Reduccion Oferta Via 18% 35% 83%
Publica
Plazas Via Publica Gratuitos 428 372 372 335 335 250 250 250 145 145 145 145 145 145
Reduccion Oferta Via 13% 10% 25.5% 42%
Publica
NUEVOS ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS

TOTAL 0 0 50 50 50 50 50 50 100 100 150 150 200 200

EDEM San Felipe Neri 0 0 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

3 de Noviembre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 50
Estacionamiento 0 0 0 0 0 0 0 0 50 50 100 100 100 100

Subterraneo Plaza Amador

ESTACIONAMIENTOS EN EDIFICIOS RESIDENTES
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TOTAL 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506
En edifcios 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506
Aumento oferta en edificios
llegales 334 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fuera de Oferta Total Fuera Via 1,563 1,563 1,763 1,763 1,863 1,943 1,943 1,943 1,993 1,993 2,043 2,043 2,093 2,093
via Funcionarios 325 581 731 731 781 791 791 791 791 791 791 791 791 791
Publico 732 476 526 526 576 646 646 646 696 696 746 746 796 796
Residentes 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506 506
En via Oferta Total en via 863 455 455 389 389 259 259 259 154 154 154 154 154 154
Funcionarios 101 83 83 54 54 9 9 9 9 9 9 9 9 9
Publico 762 372 372 335 335 250 250 250 145 145 145 145 145 145
DEMANDA TOTAL (12h) 4,200 4,326 4,456 4,589 4,727 4,869 5,015 5,165 5,320 5,480 5,644 5,814 5,988 6,168
Demanda Funcionarios 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800
Demanda Rotacion 3,144 3,078 3,208 3,341 3,479 3,621 3,767 3,917 4,072 4,232 4,396 4,566 4,740 4,920
Demanda Residentes 640 640 640 640 640 640 640 640 640 640 640 640 640 640
Rotacién 2.4 3.9 3.7 4.1 3.9 4.2 4.4 45 5.0 5.2 5.1 5.3 5.2 5.4
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Funcionarios que pagarian 475 475 475 475 475 475 475 475 475 475 475 475 475
(fuera de via)
Publico Fuera de via 1,096 1,673 1,769 2,043 2,434 2,532 2,634 3,238 3,365 3,655 3,692 3,890 4,037
Publico en via 1,982 1,535 1,573 1,436 1,187 1,235 1,284 834 867 841 873 851 883
Estadia Promedio (h) 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Funcionario
Estadia Promedio (h) 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25 1.25
Rotacién
Fuera de | Tarificacion ($/h) Funcionario 0 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6
via e .
Tarificacion ($/h) Rotacion 0 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
En via Tarificacion ($/h) Rotacion 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Fuera de Ingreso diario funcionario $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280 $2,280
via
Ingreso diario rotacién $2,054 $3,137 $3,316 $3,831 $4,564 $4,748 $4,938 $6,072 $6,310 $6,666 $6,923 $7,293 $7,569
En via Ingreso Diario Rotacion $4,956 $3,837 $3,932 $3,590 $2,967 $3,086 $3,210 $2,085 $2,167 $2,103 $2,184 $2,127 $2,207
Fuera de Ingreso Anual Funcionarios $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400 $638,400
via (12h)
Ingreso Anual Rotacién (12h) $575,244 $878,248 $928,517 $1,072,66 | $1,277,99 | $1,329,54 | $1,382,64 | $1,700,09 | $1,766,72 | $1,866,58 | $1,938,48 | $2,042,02 | $2,119,41
5 4 8 8 4 6 7 0 8 8
En via Ingreso Anual Rotacion (12h) $1,585,837 $1,227,94 | $1,258,28 | $1,148,77 $949,342 $987,638 $1,027,08 $667,329 $693,484 $672,837 $698,752 $680,495 $706,284
1 0 2 3
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IX. Mapas evolucion plan del centro

IX.I. Integracion del Plan del Espacios Publicos, Plan de Transformacion
Vial, cruces seguros y ampliacién de “Zona 30”.
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X. Especificaciones accesibilidad universal

Acciones en el espacio publico

A continuacién se presentan algunas recomendaciones de geometria vial que ayudan a
generar un espacio publico de calidad.

Aceras

Las aceras como senderos exclusivos para recorridos, deben mostrar ciertos criterios que
otorguen al peaton la comodidad adecuada para fomentar la vida en la via publica. Para
adecuar espacios existentes a rutas accesibles, se debe elegir la ruta mas corta con menos
obstaculos y conectando los principales servicios publicos. Las rutas peatonales deben ser
accesibles en toda su longitud, teniendo los siguientes lineamientos:

+ El ancho minimo de las aceras de 1.50 m. o 1.00 m. disponible SIN obstaculos.
(Senalizaciones, mobiliario, teléfonos, arboles, etc.).

Figura 160 — Adecuacion de distancias minimas de rutas peatonales. Fuente: IDOM, 2016.
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+ Franja de pasto como separacion entre la acera y la calle en aquellas aceras que lo
permitan, con la vegetacion a una distancia minima de 0.75 m. del eje de la franja
peatonal.

- Arboles sin raices superficiales, que no tengan ramas quebradizas y de hoja perenne.

+ El mobiliario urbano se colocara en la franja de pasto o un lugares que no obstaculicen
el paso

+ Los caminos peatonales deben estar libres de coladeras y rejillas. Si esto no es posible,
las rejillas han de ser de abertura perpendicular a la circulacion peatonal con una
separacion menor a 13 mm.

Figura 161 — Ejemplo de rejilla colocada en forma correcta. Fuente: IDOM, 2016.
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* Rutas peatonales con una superficie firme, continua, nivelada y antiderrapante. No se
recomienda uso de concreto pintado.

+ Las texturas utilizadas no deben ser confusas para personas invidentes o inconveniente
para personas en sillas de ruedas y/o con carritos.

+ La separacion méaxima de las juntas sera de 1.3 cm.
+ Los cambios de nivel de hasta 0.6 cm. podran ser verticales.

+ Los cambios de nivel mayores de 0.6 cm. y menores de 1.5 cm. deberan resolverse con
un declive de un ancho méaximo de dos alturas.

ﬂ k1.3 cm.

%

_ _

i
f——F2 h min,

Figura 162 — Especificaciones para cambios de desniveles. Fuente: IDOM, 2016.
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En aceras menores a 1.50 m. de ancho, el trazado debe permitir que usuarios en silla de
ruedas cambien de sentido en los extremos, a intervalos no mayores a 30 m. con
espacios donde se pueda inscribir un circulo de 1.50 m. de didmetro como minimo.

Aceras con lados expuestos a vacios, deben tener proteccion lateral, con una altura de
10 cm. para desniveles laterales de maximo 30 cm. En desniveles mayores se colocara
un barandal, muro o elemento de proteccion de 90 cm. de altura.

Pendiente maxima debera ser del 2% para evitar encharcamientos y NUNCA mayor al
2.5%.

La altura libre, sin obstaculos, sobre la acera debera ser, minimo, de 2.10 m.

Se debe cuidar que las ramas de los arboles tengan una altura minima de 2.10 m. para
no obstruir el paso.

Los elementos arquitecténicos que constituyen el perfil de una fachada exterior, situados
a una altura menor de 2.50 m. sobre el nivel de acera, podran salir del alineamiento hasta
0.10 m.

Cualquier objeto que sobresalga del perfil de una fachada mas de 0.10 m., debera
empezar a 0.68 m. o menos del nivel de acera y no debera reducir el ancho de la
circulaciéon. En caso de que se exceda esta medida, se instalard pavimento tactil de
advertencia o protecciones laterales que sean detectados con el pie o con baston blanco
(ver imagen siguiente).

0.1 >0.10 >0.10

OBJETO
OBJETO
OBJETO

Cualquier
altura

1.00 s D

1.00 ¥

Figura 163 — Ubicacion de la barrera para proteccion lateral para delimitar el espacio libre. Fuente: IDOM,
2016.

Es necesario re-ubicar a los vendedores ambulantes que entorpezcan la movilidad.

El nivel de iluminacién debe ser de 100 luxes como minimo.
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Las rampas son el Unico medio de acceso y salida a las aceras que tienen las personas con
limitaciones en su movilidad. Es por esta razon que resulta necesario disefiar las rampas
de manera que el esfuerzo utilizado para usarlas sea el minimo posible y lograr conectar
todos los espacios para dar una accesibilidad universal de calidad.

En el Centro Histérico de Panama son practicamente inexistentes y las que existen, no
cuentan con las pendientes adecuadas. Esto provoca que se conviertan en obstaculos para
las personas que necesitan estos espacios. Para la adecuacion de rampas dentro del CA
sera necesario tomar en cuenta los siguientes puntos:

+ Las rampas no deben exceder una pendiente del 8%.
o ldeal: Si la pendiente es del 6%, la longitud maxima sera de 6.00 m.
o Sila pendiente es del 5%, la longitud maxima sera de 10.00 m.

o Sila pendiente es del 8%, la longitud maxima sera de 6.00 m.

Los desniveles de hasta 30 cm. con pendiente menor o igual al 4%, pueden ser salvados
con rampas sin pasamanos.

+ Las rampas deben contar con advertencia tactil.

+ En rampas con pendientes menores al 5%, no es necesario colocar pavimentos de
advertencia en los cambios de nivel.

1. Pendiente < 5%.
2. Pendiente > 5%.

Figura 164 — Pendientes de las rampas. Fuente: IDOM, 2016.
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La superficie de las rampas debe ser antiderrapante.

Evitar uso de marmoles, granitos, terrazos o similares con acabado pulido en pendientes
mayores al 6%.

Las guarniciones que se interrumpen por la rampa, se remataran con bordes boleaos
con un radio minimo de 0.25 m. en planta; las aristas de los bordes laterales de las
rampas secundarias deben ser boleadas con un radio minimo de 0.05 m.

Las aceras no deberan tener un peralte mayor a 0.16 m.
Las rampas que den hacia pasos peatonales, deben tener un ancho minimo de 1.20 m.

Las rampas deben situarse dentro del cruce peatonal marcado. De ser posible, la rampa
deberé& ser del mismo ancho que el cruce.

El mobiliario urbano se ubicara a una distancia minima de 1.00 m. de las rampas
peatonales para permitir su acceso.

Se deben preferir las cunetas para aguas pluviales al centro de la calle.

No se ubicaran rampas cuando existan registros, bocas de tormenta, coladeras o cuando
el paso de peatones en el crucero esté prohibido.

Las entradas y rampas para autos, seran disefiadas de manera que no sean obstaculo
para el libre transito en las aceras. La siguiente Figura muestra una entrada tipica al
estacionamiento privado, y la interrumpcién que esta provoca al flujo peatonal.

Figura 165 — Comparacion de rampas peatonales perpendiculares a una rampa vehicular. Izquierda rampa
ideal y derecha ejemplo de un acceso vehicular en la Calle 5a Oeste entre Av. Ay la playa. Fuente: IDOM,
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+ La instalacién de rampas debe ser una prioridad en las rutas del transporte publico. Se
deberé elegir entre los siguientes:

Rampa recta

+ Debe tener una zona de espera a nivel de la acera.
+ Pendiente maxima de 6% hacia el arroyo vehicular.
+ Franja de advertencia con pavimento tactil de 30 cm de ancho, mas guarnicion.

+ Con elementos para proteccion peatonal sobre la franja de advertencia y zona de espera
si asi lo requiere.

+ Ladistribucion de los elementos de proteccién (bolardos), debe considerar un area libre
de paso de 1.20 m. entre ellos para permitir el paso de una persona en silla de ruedas.

+ La construccion de una rampa recta sélo debe hacerse a partir de la franja de vegetacion,
ya que la zona de espera no debe obstaculizar la circulacién peatonal continua a lo largo
de la acera.

+ Elancho de la rampa debe ser igual al ancho del paso peatonal.

+ Larampa debe estar alineada con la rampa opuesta del cruce.

Z]

1. Area libre de paso en banqueta.

2. Area de espera a nivel de banqueta.
3. Franja de advertencia.

4. Bolardo.

5. Franja vegetal.

Figura 166 — Ejemplo de una rampa recta. Fuente: IDOM, 2016.
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Rampa con abanico

+ Las rampas laterales deben tener una pendiente méxima de 6% y deben ser de forma
rectangular.

+ La superficie a nivel o area de espera, debe tener una pendiente maxima de 2% hacia el
arroyo vehicular para evitar encharcamientos.

+ Se debe colocar una franja de advertencia con pavimento tactil de 30 cm. de ancho,
dejando libre la guarnicion.

- Se deben colocar elementos de proteccién del peatdn sobre la franja de advertencia
en la zona de espera y a lo largo de las rampas laterales.

+ La distribucion de los elementos de proteccion (bolardos), debe contar con un érea libre
de paso de 1.20 m. entre ellos para permitir el paso de una persona en silla de ruedas.

+ El ancho de la rampa debe ser igual al ancho del paso peatonal.

+ Larampa debe estar alineada con la rampa opuesta del cruce.
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1. Rampa lateral.

2. Area libre de paso en banqueta.
3. Franja vegetal.

4. Area de espera.

5. Franja de advertencia.

6. Bolardo.

Figura 167 — Ejemplo de una rampa en abanico. Fuente: IDOM, 2016.
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Guias tactiles direccionales para personas con discapacidad visual

Las guias tactiles direccionales, son fundamentales para la movilidad de las personas que
tienen grave problema de visidon o en su caso pérdida total de la vista. Es fundamental
modificar e indicar rutas y zonas para que personas con discapacidad visual puedan
desarrollar actividades cotidianas. Deben tener un ancho minimo de 30cm.
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Figura 168 — Guias tactiles para personas con discapacidad visual. Fuente: IDOM, 2016.

Se deben colocar:

« Atravesando grandes areas abiertas
+ Alo largo de rutas complejas hacia un destino importante
+ En caminos peatonales sin limites bien definidos.

+ Al centro de la franja de paso libre de la acera, deben ser utilizadas de manera constante,
su color y textura debe contrastar con el contexto, se deben usar pavimento tactil de
color amarillo transito.

« Al golpear las losetas tactiles con el baston blanco o caminar encima de ellas, éstas
deben sonar diferente que el resto de la acera, cuidando que las guias no conduzcan
hacia obstaculos y la diferencia de texturas sea detectable con los pies y con baston
blanco.

+ Ladistancia entre dos guias de direccién paralelas, sera minimo de 0.90 m y los cambios
de direccién se sefalaran de la siguiente manera:

o Cambios menores o mayores de 90°, se continGa el pavimento de guia.

o Cambios a 90°, A) con cuatro modulos de advertencia cuando sea posible
y no constituyan un obstaculo, B) con un modulo cuando haya restriccion
de espacio.

o Las interrupciones por rejillas, coladeras, juntas constructivas, etc., se
sefialaran de la siguiente manera:
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+ Si la longitud en el sentido de la ruta es menor a un médulo de pavimento tactil, se
continuard con guias de direccion.

+ Silalongitud en el sentido de la ruta es mayor a un médulo de pavimento tactil, se debera
colocar un modulo de pavimento de advertencia antes y después de la interrupcion.

+ Para la aproximacion frontal a un objeto, se colocaran tres moédulos de pavimento de
advertencia, de tal manera que su terminacion coincida con el borde frontal del objeto.
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1. Distancia minima entre dos guias de direccidn.

2. Cambio de direccion, opcion A,

3. Cambio de direccién, opcidn B.

4. Inicio o final de ruta.

5. Cambio de direccién mayor o menor de 90°.

6. Interrupcién por rejilla, junta constructiva, etc. menor a un médulo.

7. Rejilla.

8. Interrupcion por rejilla, junta constructiva, etc. igual o mayor a un médulo.
9. Aproximacién frontal a un objeto.

10. Objetos tales como médulos de atencién, teléfonos, etc.

Figura 169 — Uso de guias tactiles direccionales para personas con discapacidad visual. Fuente: IDOM, 2016.
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Guias tactiles de advertencia

Deben colocarse en bordes de andenes o areas para abordar algun transporte:
o Para desniveles menores a 0.60 m. una franja de entre 30 y 40 cm.
o Para desniveles mayores a 0.60 m. una franja de entre 40 y 60 cm.

En cruces peatonales deben colocarse dejando libres las guarniciones y no sobre el
arroyo vehicular, en inicio y término de rampas y escaleras, deben colocarse cubriendo
el ancho total de éstas.

En camellones e islas se deben colocar en el borde entre el camellén o isla y el arroyo
vehicular, respetando la guarnicién y no sobre el arroyo vehicular.

Semaforos

Los semaforos deben ser programados de forma tal, que otorgen a adultos mayores y otros
peatones con movimiento lento, suficiente tempo de cruce

El tempo de cruce a de calcularse considerando una velocidad de 0.9 m/s. De ser posible
debe haber seméaforos peatonales con contadores regresivos que indican el tempo que
hay para cruzar.

Figura 170 — Semaforo peatonal en Av. Balboa con Av. B. Fuente: IDOM, 2016.
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Semaforos con sefales auditivas

+ De ser posible, todos los semaforos deben tener sefiales auditivas.

- Para evitar molestias al vecindario, se deben programar sefales auditivas que
respondan al nivel de ruido del ambiente y regulen el volumen de sus sefales.

+ Existe la posibilidad de que el usuario active las sefiales auditivas s6lo cuando lo
necesite por medio de botones colocados uniformemente sobre los cruces. En estos
casos, la fuente de sonido debe estar en el mecanismo de accionamiento de botén, a
una distancia de 1.10 m. sobre el nivel de la acera.

o Los botones accionadores de sefales auditivas, deben tener una
disposicion uniforme, tan cerca del paso peatonal como sea posible.

o Al utilizar botones accionadores de sefal auditiva en dos cruces de una
interseccién, han de colocarse a una distancia min de 3.00 m. para evitar
confusiones.

Letreros para sefialamientos tactiles en exteriores

+ Lasrutas accesibles deberan tener la informacion necesaria para orientarse durante toda
la ruta y localizar los distintos espacios, destinos o servicios.

+ La sefializacion tactil debe ser constante en su ubicacion, formato y altura.

+ Se deben colocar sefialamientos tactiles para indicar accesos, rampas, escaleras,
nombres de calles y preventivos con dimensiones minimas de 0.40 m. x 0.60 m., a una
alturade 2.10 m

+  Se deben preferir los sefialamientos tactiles colocados en muro.

+ Se debe evitar que los tableros de sefializacion tactil sean sostenidos por bases, ya que
pueden ser un obstaculo para personas con bastén blanco.

+ La sefializacion debe tener un area despejada a su alrededor de minimo 7.5 cm.

+ Los tableros de sefalizacion tactil deben ser una placa de acero inoxidable, tono natural,
sin bordes afilados.

+ Los letreros tactiles deben tener letras y simbolos en alto relieve y sistema Braille.

« Para el acceso de perros guia que acompafien y sirvan de apoyo a personas ciegas,
debe haber una placa con la sefalizacion internacional que indique que su acceso,
desplazamiento, uso y permanencia en los establecimientos es permitido.

+ Los sefialamientos del servicio de urgencias deben ser de tipo luminoso, con letras en
relieve y sistema Braille.
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Puentes peatonales v pasajes subterraneos

Los puentes peatonales en la mayoria de los casos se utilizan poco, ya que las personas
prefieren cruzar por la vialidad al ser la ruta mas corta. Sin embargo, la falta de uso en

entornos peligros se vuelve un problema de seguridad vial es por ello que hay que tomar
las consideraciones siguientes.

Se deben preferir los pasos a nivel sobre los puentes peatonales . Es preferible que
sea el transito vehicular el que cambie denivel.
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