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PLAN ESTRATEGICO VA ESPARIA

Carta del Alcalde
Moviembre 2016
Estimado civdadano:

Es un gran honor para mi compartir el Plan Estratégico Lo Via Espaiia
en el Siglo XX| con usted. la Via Espaia es uno de los corredores
urbanos mds importantes de Panama; su crecimiento en el fronscurso
del tiempo ha reflejado los cambios graduales en el desarrollo de esta
gran civdad. Actualmente nos encontramos en el comienzo de una
nueva era de urbanismo en Panamd, y la Via Espafia se ubica en el
corazén de este futuro. La Via Espafa esta experimentando una
increible transformacién con su modema linea 1 del metro y el proyecio

peatonal, que es la nueva inversién del Municipio.

La gran mayoria de los panamefios tiene recuerdos de la Via Espafia,
pues esto averido fue escenario de muchos desfiles cullurales y evenlos
civicos. Durante mucho tiempo la gente visit6 sus negocios y grandes
tiendas, los empresarios y turistas extranjeros se haspedoron en sus
prestigiosos hoteles y los feligreses rezaron en sus iglesias. Hoy en dia,
los cambios de estilo de vida urbana nos obligan a imaginar un futuro

nuevo para la Via Espaiia.
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Este documento es el producto de muchas manos y mentes. Cuando lo
elaboramos, nos basamas en las dliimas acciones de planificacian,
como &l Plan de Accidn “Panamad Metropolitana: Sostenible, Humana
y Global” y el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS).
Muchos ciudadanos y lideres empresariales han compartido su opinién
en los talleres organizados por el personal del municipio. Tambien
hemos coordinado con varias instituciones del gobierno central y nos
hemos asociado con el Banco Mundial para investigar y completar
esie documento.

La vitalidad y el futuro proyectado de la Via Espaiic estén infimemente
vinculados con una vision de desarrollo sostenible paro la regidn
metropolitana de Panamd. Debemos tener un centro urbane fuerte y
vibrante para poder emprender una region sostenible. Ninguna
organizacién o agencia gubernamental puede crear esta visién
trabajando por si sola.

iEspera recibir su colaboracién y participacidn a medida que renovamos

y disefiamos el corazén de lo Ciudad de Panamé en el sigle XXI!

Sinceromente,

.\ 7
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Alcalde José Blandon
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INTRODUCCION

CONDICIONES EXISTENTES

ESTRATEGIAS DE DESARROLLO URBANO

IMPLEMENTACION
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INTRODUCCIO

Fata de la Gudad de Panama en 1930,
En la imagen aparece el anfiguo Club
Miramar, el parque Urracd, la Avenida
Balbos, lo Avenida Federico Boyd y la
Via Espafia al fonda.

La importancia de la Via Espafia en la Ciudad de Panama

Lo Ciudad de Panama enfrenta hoy una serie de desafios para lograr
un desarrollo urbano sostenible. Segin el Plan de Accién Panama
Metropolitana: Sostenible, Humana y Global elaborade en el marco
de la Inicictiva de Ciudades Emergentes y Sostenibles [ICES), el modelo
de crecimiento de lo Ciudad de Panamd ha resultado en una metrépaolis
dispersa, fragmentada y excluyente, con una creciente segregacion
socio-espacial, problemas de movilidad cada vez mas agudos y
ocupacion de terrenos vulnerables a desastres naturales.

El boom inmobiliario de la dltima década ha generade altos costos de
vivienda en las dreas cénricas de le ciudad, obligande a la poblacién
a buscar clternativas de vivienda de mener cosio fuera de la civdad.
Sin embargo, el mayor nimero de empleos se encuentra en el centro,
creando un desbalance. Este desbalance entre empleos y viviendas ha
traido consigo serios problemas en la movilidad urbana, caracterizados

por oltos fiempos de viaje en horas pico.

Los proyectas viales y los desarrollos urbanisticos no han considerado
el espacio y los facilidades que se les debe brindar a los peatones y
ciclistas para que estos tipos de viaje se puedan convertir en uno
alternativa real de movilidad. Esto ha generado que la infraestructura
peatonal de la ciuded sea deficiente, constantemente invadida por
automéviles, y presente un déficit de espacios publicos.

Segun el Plan de Accion ICES, los dreas centrales de la Civdad de
Panamd deben aumentar la poblacién con la finalidad de alcanzar un
mayor equilibrio entre residencia, empleos y servicios. los
recomendaciones del Plan relacionadas con la movilidad apuestan por
favorecer el fransporte piblico y los desplozomientos ne motorizados.
Se propone al peatdn como prolagonista de los colles y la ciudad, de
acuerdo a la jerarquia de la movilidad sostenible.



Sabias que la Via Espaiia...

...alberga unos 35 mil habitantes a su alrededor,
mayormente joven y de clase media

...cuenta con mas de 3,500 habitaciones de hoteles

...es uno de los principales corredores de transporte
publico en la ciudad

...es transitada por unos 160 mil usuarios de metro
y bus todos los dias
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El eje de la Av. CentralVia Espafia es una de las principales arterias
de la Ciudad de Panama y elemento central de su crecimiente historico.
La expansidn urbana que tuvo lugar a partir de la construccion del
canal en la década de 1910 fue articulada a través de la Av. Central-
Via Espafia, que iniciaba en el casco histérico y conectabo con los
nuevos suburbios los cuales iban surgiendo hacia al noreste como
racimos de esta via. Es asi como la ciudad, limitada por la Zona del
Canal y la Bahia de Panamd, crecié principalmente a lo large de la Via
Espafia en direccidn noreste, y se convirtié en la civdad contempordnea

de hoy.

A mediados del siglo XX, se inicio la construccion de dos edificios
emblemdticos en la Via Espafic: el hotel El Panama Hillon, hoy Hotel El
Panama, y la Iglesia del Carmen. A partir de alli, se convirfia en el
centro y via comercial mds importante de la ciudad.

A través de su historig, la Via Espoiia ha sido también el escenario
simbélico de la cultura e identidad de la sociedad panamefia. Es uno
de los lugares predilectos de los ciudadancs pora expresar patriotisma,
alegria, apoyo y oposicion en diversos temas nacionales.

En los iltimas décadas, la Via Espaia ha ido perdiendo su ventaja
competifiva anfe diversos cenfros comerciales cerrados o “shopping
malls” que han surgido en la ciudad, convirfiéndose en un espacio
mayormente de paso y de estacionamiento, més que un desiino en si
mismo;, trayendo con ello un deferioro general del espacio publico.

Vista adrea de lo Via Espofia o inicios de 1950, Fuente: Panamd Vieja Escuela

Hoy existe la oportunidad de revertir esta situacién transformando este
correder urbane en un espocie mas dindmico que rescate su idenfidad
y vocacién, generando a su vez un espacio piblico lineal de calidad
en la civdad.

Un paso impaortante en esta direccion ha sido el Metro de Panama,
cuya linea 1 fue inaugurada en el afio 2014 y que recorre una buena
parte de lo Via Espafig, lo cual ha empezado a ransfermar &l espacio
alrededor de las estaciones. La presencia del metro constituye una gran
oportunidad para revitalizar esta histérica via a fravés del fransporie
piblico. Diariamente, transita por ella un sinnimero de personas, ya

sea caminandao, en transporte piblico o en automavil.
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Es por esfos razones que lo Alcaldia de Panama estd apostando por un
proyecto de gran envergadura: la infervencion del espacio piblico a lo
L Vi Espaficr s ol oo b chicacir o largo de diferentes vias del centro urbano, dentro de |as cuales se incluye
1960. Fuente: Panoma y su Historia la Vio Espafic desde su inferseccidn con la Via Belisario Porras hasta la

Avenida Justo Arosemena. El proyecto busca rescotar y mejorar el espacio

. poblico a fravés de la dotacién de mejores y més amplias aceras, ciclovia,
P mobiliario urbane, sefalizacion, arborizacian y soterramiento de cableado.

de Calidonia, el Plan de Ordenamiento Territorial de San Francisco y la
peatonalizacion del Casco Antiguo muestran cleros indicios de planificacién

l i l I l [‘ s Sumado a este gran proyecto, ofras iniciativas publicas como la renovacién
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Sectores de la Via Espana

El andlisis de los usos de suelo permite identificar tres diferentes zonas en la Via Espaiia:
1) ViA ESPANA NORTE - H drea de uso mixto enire el sacfor de |o estacion Fernandez de Cérdoba y la Vio Brasil

2) ViA ESPANA CENTRO - El érea comercial primaria, organizada entrs la Via Brasil y la estacién Iglesia del Carmen.
3) VIA ESPANA SUR - Lo zona mds residencial entre la estacion Iglesia del Carmen y Persjil.




[ () eeanesmeartaico via eseasia

El Legado de la Via Espaiia

la Via Espafic representa muchas
experiencias y recuerdos distintos
para diferentes persenas. Cemo tal,
representa uno de los espacios civicos
més importantes de Ponamd. jlas
siguientes fotos e hitos representan
esta gran diversided]




PLAN ESTRATEGICO via ESPARIA ] ]




17 s esmartoica via sseata

Los Actores Principales en la Via Espaiia

Debido a su ubicacién central, la Vic Espana fiene todas las caracteristicas necesarias para transformarse en una avenida
llena de vida y armonia, donde convergen el comercio y la cultura en el corazon de un centro urbano sostenible, y donde
viven, trabajan y transitan una gran variedad de actores:
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Factores de Cambio

En los dlfimos 15-20 afics, con la aparicion de los nuevos cenfros comerciales y ofras obras de infraestructura y proyectos inmobiliarios, han habido

muchos cambios que han tenido un impacto en la Vio Espafia. Los cambios mds importantes son:

EL METRO DE PANAMA

Lo apertura de | Linea 1 del Meiro en 2014 genero la posibilidad de utilizar &l transporte piblico como elemento ceniral de revitalizacion de la
Via Espania y sus alrededores. El metro ha acrecentado la centralidad e importancia de la Via Espana en lo Ciudad de Panamd, ya que la conecta
con tada el drea metropelilana y revaloriza el suelo de la zona.

DESCENTRALIZACION

Lo implementacién de la Ley de Descentralizacion (2009) devolvié o la Alealdia de Panamd las capacidades y recursos para liderar un proceso
de regeneracion urbana modelo en la Via Espaiia. Esto muestra el continuo crecimiento en lo fortaleza y capacidad del gobierno municipal y la
posibilidad de adminisirar mejor e invertir en el espacio piblico. El proyecto peatonal actual es un buen ejemplo de las oportunidades relacionadas
con el proceso de desceniralizacion.

PROYECTO DE INTERVENCION DEL ESPACIO PUBLICO EN EL EJE URBANO

H proyecto de intervencién del espacio piblico impulsada por la Alcaldia de Panama generara un gran impacio sobre la Via Espofic, desde su inferseccién
con la Avenida Belisario Porras hasta la Avenida Justo Arosemena. Brindarle comodidades al peatén no solamente hard que el espacio piblico sea
mds seguro, sino que también atraera mas clientes a la Via Espaia al promaver la movilidad no motorizada, beneficiando asi a los comercios locales.

LOS CENTROS COMERCIALES CERRADOS O SHOPPING MALLS

El surgimienta de los llamados ceniras comerciales o shopping malls en las éltimas décadas ha tenide un gran impacto en los estilos de vida de
las personas, especialmente en la forma en que reclizan sus compras y se recrean. Estos grandes centros comerciales han reemplazado la funcién
del espacio publica en la ciudad, y estan arientados principalmente al usuario del automévil: Frente a las ventajas de los malls, los pequeios
comercios de proximidad han ide perdiendo en competitividad, lo que a su vez ha contribuido al deterioro de la Vio Espaiia.

CAMBIOS EN LA CIRCULACION Vial

La Via Espaiia habia sido un corredor que conectaba la ciudad en dos sentidos hasta los afios 90s, cuando un conjunto de medidas de circulacién
vial impulsadas por el Gobierno Cenfral con el propssilo de cumentar la copacidad de flujo vehicular, convirtic esle eje en una via unidireccional
desde su cruce con la Av. Belisario Porras hacia el centro. Es posible que al aumentar los velocidades promedio y reducir la conectividad urbana,
se haya enfafizado su vocacion de “via de paso”, en coniraste con su potencialidad de espacio piblico, confribuyenda asi también ol deterioro

comercial de la Via Espona.
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Ademas del comercio, me gustaria
ver en la Via Espaia mas
restaurantes, cafés, teatros,

cines, museos, biblioteca

y galerias de arte.

Participante anénimo del taller de consulta

ciudadana el 17 de marzo de 2016

Nueva Vision

Una avenida INCLUSIVA, EMBLEMATICA y COMERCIAL.
Esta nueva vision para la Via Espaiia se basard en los siguientes principios:

Movilidad segura y accesible: Una avenida disefiada para fodos los usuarios de la calle, que
permita un trdnsito mds seguro de peatones, ciclistas, y usuarios de bus y mefro. Un espacio
que se caracterice por un urbanismo de escala humana y orientada al peatén.

Sentido de identidad y comunidad: Una avenida que celebra su legado histérico, que conserva
su identidad como eje simbélico de la cultura panamena, rodeado de comunidades activas que
utilizan la Via Espana como lugar de encuentro, compras y recreacién durante el dia y la noche.

Desarrollo econémico: Un ceniro comercial potenciador de la pequena y mediana empresa,
que ofrezca diversidad de comercios y servicios. Un lugar con una mezcla de usos que provean
condiciones apropiadas para el desarrollo del comercio.
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Imaginese la Via Espaiia

nese la Via Espafia como una avenida civica y comercial donde...

CONVERGEN LA CULTURA, EL COMERCIO Y EL TURISMO EN EL CORAZON DE LA CIUDAD.

2

LOS TRABAJADORES TIEMEN FACIL ACCESO A SUS LUGARES DE EMPLEO.

SE PUEDE CIRCULAR EN TRANSPORTE PUBLICO, CAMINANDO O EN BICICLETA DE MANERA
COMODA Y SEGURA.

LOS NINOS, ANCIANOS Y PERSONAS CON DISCAPACIDAD PUEDEN TRANSITAR CON SEGURIDAD
POR LAS ACERAS.

EXISTEN OPORTUNIDADES DE VIVIENDA PARA ACOGER A NUEVOS RESIDENTES.
LAS PERSONAS PUEDEN SENTARSE A DESCANSAR, COMER O CONVERSAR.
LOS TURISTAS Y VIAJEROS DE NEGOCIOS PUEDEN ALOJARSE EN EL CENTRO FINANCIERO.

LOS VISITANTES DE TODO EL MUNDO SE SIENTEN BIENVENIDOS EN PANAMA.
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A pesar de ser la arteria
principal de la ciudad,
carece de los espacios
peatonales adecuados,
con arboles de sombray
otras amenidades, que
hagan honor a su legado.

PLAN ESTRATEGICO VEA ESPARIA




La Via Espana y sus Barrios Vecinos

La Via Espafa ocupa un lugar central en la AT
civded; estd rodeada de borrios de
tradicional impertancia. Tomando los barrios
en su conjunio, esta zana representa una gran
comunidad de uso mixto en Panomé. En este
tramo de la Via Espafic podemos encontrar
tres sectores: el drea norte, el Greo central y
el drea sur, cada una bien definida en cuanto

a su dindmica y composicién urbana.




CARRASQUILLA: Es un barie en plena transformacion. Es meyormente residencial de bajo

y mediana densidad, aungue existen grandes condominios de apartamenios que han ido

combiondo esto.

VISTA HERMOSA: £s un barrio de densidades bajas en proceso de ransformacion hocia
densidades mas altus. Posee usos residenciales, comerciales e industriales.

VILLA LILLA: Fs un barrio pequerio, que data de 1960. Mayormente alberga residencias de

baja densidad, cungue con e fiempa ho empezodo o onsformarse con Giras usos y densidades.

EL CARMEN: 5 un borrio de bajos densidades y usas mixtos Recientemente ha enfrentado
diversos cambios de zenificacion, especialments en areas residenciales.

CAMPO ALEGRE: Fue parle de los primeras expansiones de lo Ciudad de Panama.

Actuaimente ss parte del cenfro finonciero d= la civdod.

OBARRIO: Un barrio gue se caracteriza por su reticula urbona bien frazoda y una diversidad
de usos. Antes de ser Obarrio, alojaba el antiguo Hipédromoe luan Franco hasta 1960.

EL CANGREJO: Fue lundade en la décoda de 1950 como un barmo modemae, caracterizade
por la arquitectura medemo de lex epoca, areas verdss y aceras camodas. Sigue siendo uno de

los barrios més populares de la ciudad por su gran diversidad y dinamismo.

PEREJIL: Es un barrio de uses mixies, de hermosa amquitectura y escala humana, Se encuenira
en el limite del “niclea hisiérico™ y el distrito tinanciero de la cludad.

LA EXPOSICION: Es el corazén del corregimiento de Colidonia, Aquf se encuentra la mayor
concentracion del legade histérico de la Expaesicion Internacional Panama-Pacifico

BELLA VISTA: Es un barrio de usos mixtos que poses una identidad muy marcoda dentro de

lo ciudad por sus edificaciones de gran riqueza arquitectdnica, que se reconocen caomo de

arquiteciura bellavisting.

LA CRESTA: Sus primeras casas datan de 1938, caracterizadas por el esfilo “hispanicista,” Es
un barrie mayormente residencial en donde existen edificios altos y viviendas unifamiliares.

PLAN ESTRATEGICO ViA ESPARIA ] Q

Parque Andrés Bello en £l Cangrejo

Vista del Santuario Nacional y parte del Distrita Financiero
en Compao Alegre



Caracteristicas de la Poblacién del Area de Influencia

- 4,501.00 - 5,500.00
o

ESTACION DELMETRO |




La Via Espaiia y sus barrios poseen una poblacién muy dindmica y diversa:

APROXIMADAMENTE 35 MIL HABITANTES.
UNA DENSIDAD PROMEDIO DE B1 HABITANTES POR HECTAREA.

UNAS 11 MIL FAMILIAS, CON UN PROMEDIO DE 3 PERSONAS POR HOGAR.
MAYORMENTE ADULTOS JOVENES Y DE MEDIANA EDAD (53% DE LA POBLACION).
UN INGRESO MEDIO POR FAMILIA DE APROXIMADAMENTE B/.1,900.

POBLACION POR EDADES (%)
AREA DE INFLUENCIA DE LA ViA ESPANA

2k

W I034

W 35-49 l 70/0

30%

23%

Fuente: Instituta Nacional de Estadistica y Censo, Censo de 2010, Panamd

AN ESRAEGICO VA EsoaR ) |

POBLACIGON TOTAL Y POR GENERO
AREA DE INFLUENCIA DE LA ViA ESPANA

34,534

Poblacién toral

(47%)

Hombras

(53%)

Mujeres
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Usos de Suele

El uso de suelo existente relleja la diversidad de actividades a lo large
de la via:

COMERCIO Y SERVICIOS: Actualmente sobre la Via Espaiia haoy
una gran concentracién de comercios de grondes almacenes por
departamenio y olros comercios minoristas como boufiques y ventas

de articulos elecirénicos. También existen bancos y oficinas de

servicios financieros y profesionales.

RESIDEMCIAL: Los barrios alrededor de la Via Espafia tienen una
gran contidad de viviendas de mediana y alta densidad, especialmente
El Cangrejo, Lo Cresto, Obarrio y Carrasquilla.

INSTITUCIONES: Inslituciones publicas, como las oficinas del
Ministerio de Economia y Finanzas, y el Ministerio Publico se

US0 DE SUELO I e e
™ 1 Eanuros aso MeTRs encuentran en el corazén de la Vi Spﬂﬁd_

I’ - VIENDA
| memciones SALUD: Hay una limitada oferta de servicios de salud. Cercano a la
I e Via Espang, se ubica el complejo hospitalaric de la Caja de Seguro
= pa plej g
COMERCIO Y SERVICIO

i - Social y ofras clinicas privadas pequefias.
B coucscion
B vecneioscumuna EDUCACION: Cerca de la Via Espaiia se encuentra el campus central
I :ovcoasuco de lo Universidod de Panomd, asi como ofras insfituciones de
- GTRO3 ) .

educacién supericr.
El usa de suelo existente refleja la diversidad de actividades o lo large de la calle:

El ESTACIONES LUNEA 1

= J_/‘t; [ rrrauEs v RECAEACICH

RECREATIVO / CULTURAL: A pesar de que existe una gren
cantidad de casinos y ofros centros de recreacion nocturng, hay una
muy limitada oferta de espacios culturales y de recreacién ol ire libre.
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Zonificacion

j Zona mixia comerdial | residencial de alls denskiad

f&' ¢
% i \Usgs pablicos y comunalas.
: Iwuuupmﬂm
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MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO

Tai
10%

22%
Transparte publica

38%

Transparte privado
38%
Fuente: PIMUS, 20714 Fiitdire
27%
Trafico, Circulacién y Transporte Piblico 1%

Area Metropolitana

El modo més utilizade para desplazarse en el rea metropolitana es el fransporte piblico.
Casi dos tercios (64%) de los vidjes se realizan ya sea en transporte piiblico, taxi, medios no
motorizados u ofros medios como el fransporte escolar.

La distribucion por modo de viaje varia dependiendo de lo octividod a la que se accede.

El 76% de los viajes de compras no se reclizan en tronsporte parficular.
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PERSOMAS EN LA ViA ESPANA POR MODO DE TRANSPORTE

4% 0.2%

| Privodo
0,
33 /D i Busas.
B Maro
B T
¥ Diroc medios
ESPACIO EN LA VIA ESPANA
¥ Peafones
1 Fosajeros da vehiculos

93%
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Espacio Publico

Les tres usos principales del espacio piblico o lo large de la Vie Espafia son: 1) La calzada o redadura, 2) superficie de
estacicnamiento y 3) aceras peatonadles intermitentes. A pesar de que el movimiento de vehiculos fluye adecuadamente
por la calzado de cuatre carriles; el resto del espacio pdblico consta de una serie de espacios de estacivnamiento mal
disenadesy aceras peligrosas. Algunos segmentos aislados del espacio peatonal han sido mejorados con | construccion
del Metro, sin embargo lo moyor parte de la Via Espofia no ha side renovada en los (liimos afios.

4 CARRILES DE ACERA DEL METRO (O
CIRCULACION DE VEHICULOS ESTACIONAMIENTO EN
MOTORIZADOS ALGUNGS CASOS)

Esta franja presenta un potencial de espacio publico amparado en la

Lo adminisiracion legal del espacio publice es muy compleja y no
ley & de 20064. En este senfido, se requerirdn acciones disuasivas con

corresponde directamente a la "propiedad piblica” o la "propiedad
privada®. Debido a que las actuales normas de desarrollo exigen que  los privados para la reformulacién de estos espacios. Una accién en
especifico podria ser redisiribuir la zona de refiro entre edificacion y

los edificios se refiren de lo linea de propiedad, existe una zona
servidumbre publica, cediendo una porcién al privado como drea

“intermedia” en la propiedad privada delante de cada uno de los

locales. Conocida como refiro frontal, esta zona es privada pero  constuible y ol mismo fiempo gonando espacio para acera piblica,

accesible al piblico y se ve como si fuese parte de la calle principal. de manera que se eliminen los ambigiedades asociadas a este
espacia. Esta es uno accidn del fipo "ganorganar” en lo que tanto el

Esta zona de refiro frontal es tipicamente utilizada como estacionamiento  privade como el interés piblico se ven beneficiados.

privado, lo que dificulta el libre transito peatonal, odemds de generar

una especie de barrera visual para el comercio en planta baja.
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Estacionamiento

En lo Via Espofia hay diferentes tipos de estacionamientos para
automoviles: los estocionamienios en el espacio piblico (servidumbre),
en el espacio del retiro frontal y en edificios destinados para este uso
dentro de la propiedad privada (garajes de estacionamiento piblicos
o privados).

Mo existen espacios asignados para carga y descarga, motocicletas
o bicicletas. Los estacionamientos para discapacitados son solicitados

por norma.



Entraea o garaje de estocionamisnio
de Plaza Concordia

&n la servidumbre:

A la izquierda, goroje
de estacionamientc
‘residencial privado.

-
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Patrimonio Arquitecténico

En la Via Espafia podemas encontrar emblemdticas edificaciones de
diferentes periodos y estilos de arguitecture: desde el necgético de la
Iglesia del Carmen y el esfilo Internacional del Hatel El Panamé, hasta
edificaciones contempordneas de imagen corporativa. La variedad de
eslilos en la orquitectura producida por las distinfas épocas dan a la
avenida una imagen ecléctica y diversa, representando las diversas
épocas de la historia de la Ciudod de Panamd, especialmente su
evolucién durante el siglo XX. Muchos de los edificios, inclusive los mas
modernos, no se podrian reproducir con los metodos de construccién
cctual, y es asi como estos edificios del sigle XX se consideran un
|Bgudn de] Fmsudﬂ.




Me imagino la Via Espaiia
s e como Broadway de Nueva
=W AE LT York en Panama, con
17480y ) vida las 24 horas.

Participante anénimo del taller de consulta
ciudadana el 17 de marzo de 2016

‘Broadway, Nueva York =
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La siguiente labla

FORTALEZAS

presenta los
resultados del
andlisis FODA
llevado a cabo
durante un taller de
consulta ciudadana,

=—— ——— — 3
Fortalezas,
Oportunidades,
Debilidades y
Amenazas

de la Via Espaiia
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Participante anénimo del taller de consulta
ciudadana el 17 de marzo de 2016

" la avenida “Orchard Road” en Singopur, es utilizada

por muchos pectones en una dudod con los mismos
niveles de humedad y femperatura que Panoma. I

Y wa



DESARROLLO MIXTO Y COMPACTO

NUEVO ESPACIO PUBLICO

ONVaiN
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Orchard Road,
Singopur
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Curitiba,
Brasil

La Via Espofia se caracterizard por un disefio vial que permita lo

canvivencia armonica de todes los usuarios de la via y que permita la
infegracién transparente de miliiples medios de transporte, obras de
infraestructura y la prestacién de espacios publicos que sean amigables
al peatén.

Objetivos

* Integrar adecuvadamenie los diferentes modos y sistemas de
fransporte.

«  Acomodor nuevos arboles y elemenios verdes para crear un ambients
fresco y agradable en la calle.

*  Priorizar el espacio peatonal en el perfil de la calle para el fomento
de la caminabilidad y el uso del fransporte piblico.

«  Aplicar estandares de disefio universal para facilitar la movilidad
e inclusién de las personas con discapacidad.

*  Estoblecer nuevas normas de disefio para elementos de infraestructura

como los medidores eléctricos, iluminacién y senalizacion de tréfico.

Algunos ejemplos

' Drchﬂrd Roud, singclpur

* Avenida de Mayo, Buenos Aires
= 1éth Street Mall, Denver

Se impulsard en la Via Espafia y sus barrios vecinos, nuevos desarrollos
que proporcionen una densidad adecuada, privilegiando usos mixtos
de suelo que mezclen comercio con vivienda, educacién y cultura. El
obijefivo principal es maximizor lo vitalidad de la Via Espaiia tanto en
el dia como en la noche; durante la semana vy los fines de semana.

Objelivos

- Exp|un:|r usos cnmpclﬁHes de alia densidad que fraigan nueva vida
a la zona.

« Integrar los usos de hoieleria y vivienda de alta densidod cuando
sea posible con el fin de promover la vida urbana.

«  Convertir el tramao entre la Av. Manuel Espinuzu Batista y lo Via
Brasil como el gran boulevard de “destino 24 horas” de Panama.

*  Promover lo consolidacion del cardcter del ramo Sur alrededor
de la Cresta, a fravés de incentivos o nuevos desarrollos

residenciales compactas y de usos mixtos en &l sector.

gunocs ejemplos
«  Curitiba, Brasil

«  Av. libertador Bernarda O'Higgins, Santiogo de Chile
* H Street NE, Washington DC, EE.UU.

(% ]
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Lincoln Road,
Miami Beach

La Via Espafia presenta grandes atributos para converfirse en un

espacio piblico lineal que permita e invite al ciudadano a quedarse y
disfrutar de la ciudad. Un espacio més amable y grato para el peatén
no solo aumentara la calidad de vida de las personas, sino que
también pasard a ampliar las pesibilidedes del comercio, impulsondo

un desarrollo urbano y econdmico mas sostenible.

* Introducir nueves espacios publicos que apoyen las funciones
activas, coma las parodas de metre o aufobis.

* Disenar el espacio piblico para usos y escenarios milfiples.

*  Recuperar el espacio publico y crear dreas de uso posivo y de
escala humana para el fomento de la experiencia pectonal.

«  Crear nuevas normas pora el comercio ombulante y mabiliario
urbano e integrarlas a tado el corredor.

+  Designar nuevas plazos pdb|i|:|:|s en los nodos de alio frafico como
la Iglesia del Carmen y la esquina de la Via Espafia con la Avenida
Fernandez de Cardoba.

Algunos ejemplos

* Plaza Cotalunya, Barcelena

«  Avenida Jiménez y Carrera Séplima, Bogota
* El Campo de Cebada, Madrid

Lo creacién de nuevos espacios piblicos debe ser compatible con y
opoyada por usos activos en lo planta baja de edificios privades, que
crean vitalidad o ravés de uses complementarios. Los usos aclivos
brindan "ojos sobre la calle”, que hacen que el espacio publico sea
mds seguro.

Objetivos

*  Requerir que todos los edificios ubicados frente a la Via Espaiia y
calles fransversales importantes cuenfen con usos activos en la
plania baja.

*  Fomentar la introduccién de cafés y restaurantes que puedan fener
el derecho de uso temporal del espacio piblico con mesas y sillas.

*  Disenar toda estructura de estocionamiento con usos aclivos que
lo rodeen ("usas lineares"), de modo que no sean visibles desde la
calle.

«  Organizar las entradas principales de los edificios privadas en
asociacién con espacics piblicos claves.

 Introducir usos temparales como galerios "pop up" de arte en los

escaparates vocios.

olas:
plos:

Unos ajegm
- Cﬂféﬂ en |Cls Cﬂ”es |:|B| Canh'ﬂ dE Mﬂdr‘ld
*  Providencia, Santiage Chile

* lincoln Road, Miomi Beach
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Heraold Square,
Nueva York

Tedos los usos piblicos y privades a lo largo de la Vie Espafio deben
senfirse accesibles al publico. El equilibrio de los opciones de
accesibilidad requiere de un disefio cuidadoso caso a caso.

Obie

*  Promover el acceso pec:lonui ¥ el fransporie alternafivo come una
caracteristica clove del cardcter de la Via Espaiia.

*  Redisiribuir lo ubicacion de estacionamienios en vias aledafias y

asegurarse de que sean bien conocidos por los usuarios.

«  Adaoptar estrafegias de gestién de la demandno de estacionamientos
para desincentivar el uso de vehiculos privados, tales como dreas
de estocionamiento Eompurlido que permiton a los clientes
estacionarse y caminar a diferentes destinos.

«  Explorar la infroduccidn de nuevas estructuras de estacionamiento

como un recurso compartido para el area de la Via Espafia.

*  Horten Plaza, S5an Diego
= 19th St. NW, Washington DC
*  Ballet Valet Parking Gorage, Miomi Beach

Se deberd lortalecer los relociones enire los comerciantes de la Via
Espafia para impulsar una dindmica urbana muche més activa a partir
del desarrollo de estrategios comerciales integrales, bojo un modelo
de gesficn coloborativa.

Cbjehivos

* Identificar actores comerciales clave que pudieran liderar el
proceso de desarrollo de olianzas, par ejemplo: Hotel El Fanama,
Plaza Concordia, Grupo Rey.

< Fomeniar la osaciacién entre los comerciantes para desarrollar
estrategias que permitan crear y consolider lo identidad del sector:

e|. fachadas, letreros, anuncios, vitrinas, colores.

Establecer alionzas para el desarrollo de estrategias de mercadeo
de productos y servicios disfintivos de la Via Espafia, para atraer
a nuevos clientes.

+  Crear un ambiente social y urbano que permitan soslener el

comercio ambulante como elemento de la sociedad panameria.

«  Promover al diskito de la Vio Espafia de manera similar o como se
promoveria un ceniro comercial.

Incluir usos cullurales y eventos (conciertas, desfiles, fesfivales)

como una forma de atraer clientes ol corredor.

Algunos ejemplos

*  Herald Square, Nueva York
< Pearl Street, Boulder, |Downtown Boulder, Inc.)
< Asociacion de Amigos, Vecinos y Comerciantes de la Rambla

y la Ploza Catalunya, Barcelona

N7

o



IMPLEMENTACION

Herramientas de Implementacion

LIDERAZGO
*  Coordinar las inversiones de capital o nivel de gobiemo local y central
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Proyecto de Revitalizacién del Eje Urbano de la Ciudad

El Proyecto de Revitalizacion del Eje Urbono de la Ciudod busca
rescatar la movilidad peatonal de los residentes y visitantes de la
Ciudad de Panomd. La obra, con una inversién aproximada de 89
millones de balboas provenientes de los fondos de la descentralizacion,
contempla la intervencién de la Vio Espoiia desde lo Via Porras hasta
la interseccion de la Avenida Justo Arosemena, confinuando por esta
avenida hasta la Estacién del Mefio de la Ploza 5 de Mayo, y
cubriendo la Avenida Ecuador en su totalidad al igual que la Avenida
Central en su tramo peatonal.

Incluye el adoquinado de aceras, soterramiento de cables eléctricos y
de comunicaciones, remozamiento del Parque de Santa Ano y las
Plazas 5 de Mayo y Belisario Porras, construccién de ciclovias y
dotacién de arboles y mobiliario urbano: bancas, depésitos de basura
e iluminacién. En total, el proyecto contempla 5.5 kilémeiros de aceras
y 80 mil metros cuadrados aproximadamente.

Por primera vez el municipio invierte en un proyecto urbano de esta
magnitud, el cual no hubiera sido posible sin la descentralizacién de la
administracion municipal que concede recursos a los gobiernos locales

de una lorma inédita.

Ningin proyecto por si solo puede revitalizar la Via Espofia, ne
obstante esta inversion conducira o ofras inversiones posifivas tanto del
sector puiblico como del privado. En su conjunto, el renovado interés
en la Via Espaiio ayudara a transformar este impariante corredor y la
Ciudad de Panamd en un lugar verdaderamente sostenible para vivir,

hubniur y recrearse.



Que sea comodo y seguro caminar,
con cruces peatonales seguros

y aptos para personas
con discapacidad.

Participacion Ciudadana
Lograr la participacién de todos los aclores es central para la
transformacion de la Via Espafia. Muchas personas ya han participado
en talleres de trobajo y asistido @ varios reuniones para expresar sus
deseos y visiones paro lo Vio Espona. la revitolizacion de esta
imporlanie avenida serd el resultado directo de una comunidad
parficipativa y comprometida.

Cansulta civdadana en & Hotel £l Panamed
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ALCALDIA DE PANAMA

ACERCA DE LA ALCALDIA DE PANAMA
Mision:

Crear una ciudad equitativa, limpia, segura, prospera, culta, sang,
educada, democrdtico, participativa, ordenada, mederna y arménica
para beneficio de la civdodania.

ACERCA DE LA DIRECCION DE PLANIFICACION URBANA
Misién:

Confribuir a la fermulacian y consclidacion de acciones urbanisticas a
través del ordenamiento territorial y los instrumentos de la planificacién
urbana, de modo que o mediano y large plozo tengamos un uso
apropiado de los recursos humanos, financieros y naturales, permifiendo

generar E‘F desc:rro“o 5oslenibie con una FLIETTE bGSE‘ SOEiDi.




