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PLANTEAMIENTO

Mas alla del Marta es una propuesia de revitalizacion
que busca transformar la zona colindante al Museo
Antropolégico Reina Torres de Aratz (MARTA) en
un nodo donde convergen los centros culturales
cercanos y donde los mismos sirven como
articuladores del espacio publico, para desarrollar
actividades que generen un sentido de identidad
local y pertenencia, activando asi la vida urbana en
el sector.

OBJETIVO

Crear una conexion entre los nodos urbanos del
area teniendo al MARTA y la Plaza 5 de Mayo como
punio focal del desarrollo socioculiural a traves del
espacio publico, facilidades de transporte y vinculos
con entidades educativas y gubermamentales, para
brindar de vusha al corregimiento de Santa Ana
la relevancia que histéricamente ha tenide comp
centro urbano de la ciudad.

CONTEXTO

Recuperar el centro de la ciudad es uno de los
objetivas propuestos en “Panama Metropolitana,
Sostenible, Humana y Global’, “Plan de Accién de
la Cludad"” desarrollade por el Banco Interamericano
de Desarrollo (BID).

Como uno de los proyectos calalizadores de esle
objetivo resuita la renovacion del MARTA y es por
esta razon que el Insfituto Nacional de Cultura
(INAC) con el apoyo del BID emprenden |a misién
de rehabilitar y poner en valor patrimonial a esta
importante edificacion.

El proyecto contempla diferentes aspectos, mas
alld de la rehabilitacién del mismo edificio, se
desarrollard la museografia y programacion, se
establecerd un Patronato y un plan de gestion del
Museo. La idea central es aprovechar su ubicacion
en una zona con atractivos que producen un gran
flujp peatonal, como Io son: la Peatonal, la Flaza
5 de mayo (ya rehabiltada por el Municipio de
Panama), la Zona Faga de Metrobls, el Metro de
Panama, la Plaza de los Mil Dias y la Plaza José
Remén Cantera.

Por otro lado, el Plan del Centro con la urgente
necesidad de conectar el centro historico con el
resio de la ciudad presenta diferentes medios
de snlace, que generan una red de espacios que
facilitan la movilidad de manera segura a través
menos medios motorizados. Entre una de las
propuestas destaca la Avenida B como parte de los
planes de transformacion vial y de espacio pablico.

El Municipio de Panama también esia desarrollando
proyectos que buscan revitalizar la zona {ademas
de la Plaza 5 de Mayo) como la construccion del
Mercado de Ariesanias y la renovacidn de la
peatonal como eje urbano que propone mejoras en
la caminabilidad de la ciudad.

De esta manera surge la propuesta Mas alla del
MARTA, unz antesala de lo que seré larehabilitacion
del museo como catalizador para crear espacios
publicos de calidad que brinden la oportunidad de
desarrollar estrategias para incentivar el intercambio
y la convivencia al aire libre.
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ANTECEDENTES

Plaza 5 de Mayo:

2 litico

lonaime




El MARTA Hoy:

La renovacion del Museo Reina Torres de Aralz
nace del deterioro de los elementos arquiteciénicos,
sislemas de insl ies basicas de la
infragstruclura y en la desconexion del monumento
con los principales elementos que componen la
trama urbana de |a zona.

La obra sera ejecutada en dos de manera
que en abril de 2019 estén listas dos de las salas de
exposiciones permanentes, mientras gue el resto
del trabajo debera estar terminado en abril de 2020
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PRIMER ACERCAMIENTO

o

El proceso, implicd primeramente un andlisis
exhaustivo del area y un diagnéstice de sus
potercialidades y problematicas para de ese modo
proceder a elaborar propuestas de disefio integrales
que subsanaran las carencias del area en materia
urbana, cultural y de movilidad.

Se pretende que estas propuestas resulten
beneficiosas para la revitalizacién del espacio
publico cercano al MARTA al momento de su
implementacion.

Para el desarrollo de las propuestas se proponen
diferentes estrategias de desarrollo urbano que
se encuentran en el Plan de Accidn de la ciudad:
(i) Ciudad Peatonal y Espacio Publico, desarrollo
de propuestas de espacio publico gue produzcan
conexion entre las personas y la ciudad, (ii)
Desarrollo Orientado el Transporte, |a revilalizacion
de dreas cercanas a las estaciones masivas de
transporte, (iii) Sentido de Pertenencia, generar
familiandad entre las personas con el entorno.

Se quiere dar al peaton el espacio que actualmente
se encuentra congestionado por el uso vehicular y
crear una conexion frente a la estacion del Metra y
el MARTA que ademas permita desarrollar cultura
al aire libre.




CONCEPTOS
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ACCESIBILIDAD

Crear espacios accesibles a las personas a través
de medios de transporte plblico y facilidades
peatonales sin que se presenten obstaculos que
impidan la libre circulacion.

CONGREGACION

Lugares que se presten como plataiormas donde
las personas se puedan reunir y manifestar sus
ideas, expresiones y necesidades junto a ofros
ciudadanos.

ESCALA

Areas en donde las personas sean capaces de
sentirse a gusto con su entorno y donde visualmente
las edificaciones mantienen una proporcion acorde
con el peaton

PERTENENCIA
Que las personas se sientan responsable de las
actividades que acontecen en el sector y velen por
el buen desarrollo de todo lo relacionado con el
espacio publico.

IDENTIDAD

Recuperacion del sentido del lugar vy las
caracteristicas que definen los valores del
corregimiento, enfocandose en la conservacion
historica y cultural de los alrededores.

ACTIVIDADES

Actividades culturales y de recreacion como
catalizadores del espacio durante las 24 horas del
dia que brinden dinamismo al sector.
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0 El crecimiento de la ciudad de Panama a lo largo de los anios se ha dado
= ‘en forma longitudinal en gran parte por su condicion geografica limitada
por el Ganal de Panama y el Parque Metropolitano, ademas de la falta
de planes de ordenamiento que promuevan una ciudad mas compacta.
Este desarrollo ha hecho que la poblacion se mueva de manera pendular
a traves de la ciudad y generando un congestioniamiento diario en las

principales vias.

La propuesta tiene como escenario el corregimiento de Santa Ana, que
en los ultimas decadas ha presentado una desercion de vivienda de
un 35%, dejando al corregimienta en cierto estado de abandone; sin
embargo el corregimiento sigue contando con una serie de puntos de
interés y valor histdrico que no pueden ser obviados, dada su cercania
con lugares de desarrollo econémico, cultural y social.

Calles Principales (@) Transisimica
memmmn Parque Metropolitano @) via Esparia

L T.\ Corregimiento de Santa Ana @ Calle 50
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SITUACION ACTUAL

El corregimiento al que pertenece el area de
intervencion, Santa Ana, posee carencias urbanas
y sociales a subsanar; pero ademas de ello, posee
polencialidades que como centre historico de la
ciudad merecen ser pusstas en valor, tod los
esfuerzos por lograr esto, sin duda ayudarian a
revalorizar los barrios cercanos e incrementar el
sentimiento de identidad local de quienes residen y
visitan el sector

Santa Ana cuenta con una posicién privilegiada
dentro de la trama urbana de nuestra ciudad al
encontrarse en el ndcleo wbano fransitorio entre
el casco antiguo y la metrdpolis de hoy, esla
caracteristica de territorio de transicion ha estado
presente en Santa Ana desde sus inicios, ademas
de su caracter como territorio patrio colindante
con la antigua Zona del Canal en el corragimiento
de Ancon y centro neuralgico donde ocurrieron
numerosos acontecimientos historicos que aln se
mantienen presentes en la memoria panamena.

Puesto que la ciudad de Panama no comprendia en
sus inicios tanta extension como en nuestros dias
Santa Ana al ser de los primeros corregimienios
contaba con gran cantidad de servicios, comercios
areas de esparcimiento plblico, bibliotecas, teatros
y ceniros culturales que con el pasar de los afnos
fueron deteriorandose y migrando de la zona; aln
asl, existen potencialidades, como se ha mencionado
anteriormente, que podrian salvaguardar el
patrimonio cultural que gueda en la zona como: El
Museo Reina Torres de Arauz, la biblioteca Eusebio
A. Morales, teatros y demas plazas cercanas;
ademas del Museo de Arte Contemporaneo (MAGC)
en el corregimiento vecino (Ancon); El MAC es el
tnico museo de arle de nuestro pais y custodio de
mas de 680 obras de arte de diferentes formatos,
enlre panamefas y exiranjeras, que representan
parte impaoriante de la memaoria historico-artistica
de Panama y la region

Nodo Cultural



Mas alla <= MARTA

PUNTOS DE REFERENCIA
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[ Museo Reina Torres de Arauz|

Plaza 5 de Mayo

Plaza de los Mil Dias

Plaza Jose Remon Cantera
Estacion de Metra 5 de Mayo
Zona Paga de Metro Bus
Caja de Seguro Socia

Museo Afroantillano

Museo de Arte Conlemporanso
Gimnasio del Club de Leones
Mercado de Mariscos
Monumento a los Martires
Instituto Nacional

Mirador del Pacifico

Plaza Santa Ana
Salsipuedes

Estadio Santa Rila

Plaza V Centenario

Mi Pueblito

Reserva Cerro Ancon

La Peatonal
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Existen diferentes problematicas en el sector:
El ex taxis lta de sombra y
anso y recreacion, iluminacion ine
y en mal
agravan al st
¢ que hacen que se perciba como una

acios
clenia
do son

2r un area de alto

zona insegura

Aceras en mal estado

Actividades indecentes

lNuminacion deficiente

_,\[!|.‘. meracion de personas

Abundancia de taxis

Espacio publico
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COMPARACION MORFOLOGICA / CASOS DE ESTUDIO

Time Square - New York, USA
10 117 m2

La interseccion mas iconica de New
York, resalta por haber eliminado en su
totalidad el trafico wehicular y cambiar
SU  propc riginal por actividades
variadas, siendo escenario de concierfos
al aire libre, la despedida del ano vigjo o
simplemente el lugar ideal para apreciar
la vida urbana de la ciudad

Mareo Zera - Pernambuca, Brasil
8 569 m2

Es un espacio publico gue ubica el
kilometro cero de una de las carreleras
principales de la ciudad de Recife
Esta plaza es el punto de encuentro
de uno de los centros culturales mas
importantes de la ciudad y del famoso
centro de artesanato de Pernambuco

Place de la République - Paris, Francia
36 000 m2

Antes del disefioc gue wvemos hoy,
la plaza se encontraba ahogada
por el elevado trafico vehicular y su
escaso equipamiento. Después de su
recuperacion ha vuelto a ser escenario
de manifestaciones culturales y civicas
coma en su origen.




Plaza 5 de Mayo - Ciudad de Panama, Panama

conliene

6 525 m2
La Plaza 5§ de Mayo, punto de referencia dentro de la ciudad por su ubicacion centrica,
icado a los bomberos fallecidos en el incidente del
cania con ofros

a gl famoso monumento de marmol

te al Museo Re
mos en los casos de estudio

darle una nueva imagen al

: s& ubica

centro tradicional
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LINEAS ESTRATEGICAS

Caonsiderando las situacionas que se dan en el entorno es necesaria establecer lineas de desarrallo que
subsanen las carencias del area, es por ello que nos enfocamos en cuatro puntos a implementar

1) Adecuacion de la Movilidad

1.1 Extension de aceras: Ulilizar parte del
espac dura de calle c«
caminable ayuda en |lugares donde la
se ve reducida o interrumpida, ya que hace
que los peatons fentan mas uros al
caminar. Ademas que genera la posibilidad de
zar n § actividades que potencien el
publico y los comercios cercanos

de la rodz

1.2 Renovacion de cruces peatonales: Los
cruces peatonales son espacios donde
coinciden el peaton y los vehiculos en un mismo
nivel, er muchas ocasiones 5 cruces astan
deteriorados © con poca senall Por
ende, el peaton se sieme inseguro al pasar de
una calle a ¢ Se requiere de un disefio de
cruces que sea funcional y atractivo con los
demas elementos urbanos
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2 Mobiliario Urbano

Dotar a los espacios publicos de elementas que
permitan la permanencia de las personas en el
sector, estos deben ser atractivos, comodos y
gstar adecuados al clima del lugar, es necesario
gue dentro de estos hayan elementos de
barrera cercanos a las vias vehiculares, esio
le da sequnidad a las personas para utilizar el
gspacio y evita que los autas se apropien del
mismo

@ Paisajismo

Incorporar en el sector elementos que protejan
de las inclemencias del tismpo, como arboles
y areas de sombra, estos ayudan a resaltar la
escala urbana y el sentido de identidad local

@ Programas Culturales

Generacion de programas culturales. musicales
y artisticos para la activacion del espacio piblica
creado con la finalidad de brindar una buena
experiencia sensorial donde se unifiquen todos
los elementos anteriores.
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Para un anélisis integral, se desarrolla la propuestra
dentro de tres enfoques: movilidad, wbano y
cultural. La movilidad que estudia cdmo y hacia
donde se mueven las personas, el urbano como el
escenaria de todo lo que sucede y la cultura como
el catalizador de |las acciones que se dan en el

espacio.

MOVILIDAD

Analizar el movimienlo de las personas tanto
caminando como a través de aulos particulares y de
transporte publico, para generar un espacio eficiente
y seqguro.

URBANO

Crear diferentes lugares de esparcimiento,
exposicidn y escenarios ambivalenles, gue permitan
la apropiacion del espacio por el pealén, mientras
sirve de conexion entre La Pealonal, |a Plaza 5 de
Mayo v el MARTA.

CULTURAL
Desarrollar programas culturales en espacios
urbanos que inviten & las personas a interactuar al
aire libre. Crear una vida urbana cultural accesible
para todos.



(e}
_Hl.‘ua
- =
[=™

| Lol )
w
=
>

e

|
P

1]
(1]



Nuestros centros urbanos generalmente atraen
cientos de transeuntes diariamente, estos requieren
idades que permitan una circulacion adecuada
en la zona. Hemos tardado en darnos cuenta gue
brindar mayor pricridad a la circulacion vehicular
es un nesgo para la seguridad de quienes circulan
caminando. L ona de nuesira propuesta s un
claro ejemy lo anteri
que los flujos en el are
cada vez mas caodticos, y se perclbe una constante
competencia entre el auto y el peatén en cuanto a
desplazamiento por la = refisre

rmente mencionado,

pues

Dado gque los franseuntes carecen de areas
correctamente equipadas para su circulacion, con
cruces seguras y aceras amplias y sin obstaculos;
los flujos peatonales de la zona se generan en
un sinnumero de direcciones, en donde &l peatin
yrefiere priorizar por las rutas mas corias aungue no
an las mas seguras.

Adicionalmente el caracter de la zona
nodo de transporte y transbordo masivo
mas necesano que se int
movilidad, pu
ma que se
ciudad tanto a tempranas horas como al anochecer.
nodo es c vez mas riesgoso e inseguro
quienes lo utilizan diariamente, por ende,
equipamientc en la zona y una gran
apuesta por recuperar y priorizar en la movilidad
podrian generar cambio sitivos para

Santa Ana

como un




principal
spacio publico

los peator

s del

0 gue han

Dentro de nuesstras
lizacion de una ¢
5 de Mz oma

In cambio







Mas alla del MARTA

MOVILIDAD PEATONAL

28|

Los tres generadores mas grandes de flujo peatonal
son: La Peatonal, la Zona paga de Metrobis v la
estacion del Metro. Estos flujos se entrecruzan en
dos puntos, en la Plaza 5 de Mayo y en la Plaza de
los Mil Dias.

Elcruce que se da sobre |la Plaza 5 de mayo se debe
mas que nada al intercambio entre la Zona paga, la
estacion informal de buses sobre |la avenida México
y la Peatonal. Actualmente, no existen |las aceras
adecuadas para este flujo, pero se espera que con
la construccion del Mercado de Artesanias mejore.

El cruce que se desarrolla sobre la Plaza de los Mil
Dias y pasa a la Plaza Remon Cantera, se debe
por dos razones, la primera, el intercambio que se
produce entre la estacidn informal de buses que
se dirige a las afueras de la ciudad, la estacion del
Metro de Panama y las personas que se dirigen a
la Peatonal.

Estos flujos pealonales son mas fuertes que
el movimiento vehicular, muchas veces los

automoviles, aun teniendo luz verde deben
detenerse para permitir que las personas transiten.

mmm Flujo Peatonal Alto
msmmn Flujo Peatonal Regular

Estacion de Metro

Zona Paga de Buses
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FLUJO VEHICULAR

'y

En este diagrama y cuadro se puede apreciar el flujo e importancia que tienen las calles principales del . B G Nolio
lugar, con esto se puede tener una idea de cuales son las calles mas ufilizadas en la semana y en que

periodo del dia. . Zona Paga de Buses

30)
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TRAFICO VEHICULAR BAJO TRAFICO VEHICULAR ALTO

=== AVENIDA CENTRAL

== AVENIDA MEXICO
LUNES

TARDE
NOCHE

=== AVENIDA 3 DE NOVIEMBRE
LUNES

|31
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TRANSPORTE INFORMALY
CONGESTIONAMIENTO

32|

En la actualidad los autos son duenos del espacio,
ahogan la Plaza 5 de Mayo, la Plaza de los Mil
Dias y loda la manzana del MARTA, |o carriles son
desproporcionadamente grandes y se encuentran
subutilizados. Existen retornos innecesarios o
facilmente reemplazables, cortan la comunicacion
entre todo el eje de la Peatonal, el MARTA y la
estacion del Metro.

La mayoria de los usuarios de estas rutas son taxis
y buses informales, por esta razon la mayoria de las
personas que salen de Santa Ana han optado por
salir del corregimiento a través de Cinta Costera o
avenida de los Martires, y aquellos que optan salir
por avenida B se desvian en la avenida Mexico, lo
que deja la via frente al MARTA y la via enire el
MARTA y la Plaza de los Mil Dias subutiizada.

En toda la extension de |la Avenida 3 de noviembre
existen congestionamientos constantes producto de
los buses que llegan y salen de la Zona Paga y taxis
que circulan en el area; estos congestionamientos
dificultan los flujos de la zona y representan un alto
riesgo para los franseuntes que utilizan los cruces
peatonales cercanos.

El Plan del Centro propone diferentes soluciones de

fransporte pablicc y movilidad no motorizada que
busca disminuir el uso dal automovil en el area.

O Estacién de Metro

Zona Paga de Buses
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ENFOQUE URBANO

Anivel urbano el corregimiento de Santa Ana cuenta
con caracteristicas de diseno que resultan favorables
para el espacio plblico, como facilidad a nodos
de fransporte, una escala visual proporcional al
peatlan, diversos sitios y monumenios de patrimonio
historico y usos mixtos en el sector (residenciales
comerciales, culturales, institucionalss)

Sin embargo también se puede apreciar claramente
que hay una gran carencia en aspectos de
integracién de la gente con &l espacio, en parte
eslo se debe al desplazamiento de una gran parte
la poblacién de Santa Ana en |as ultimas décadas
a ofros sitios de la ciudad, esto ha traide como
consecuencia que el uso que la gente le da al
secior sea principalmente para realizar actividades
tempaorales coma compras o diligencias, haciendo
que el sector sea activo durante horas especificas
del dia y trayendo inseguridad de noche debido a la
falta de actividades que potencien el espacio.

Tambien es observable que la gran mayoria de las
edificaciones existentes estan siendo subutilizadas,
edificios que anteriormente eran de usos mxtos de
residencia y comercios en planta baja, muestran
pisos vacios o siendo utilizados como depositos de
los comercios.
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activa los alrededores
e permitan la i cion social
ativas, la implemeanta
vir como catalizador para que
cambien su e ama actual y se
propuestas como restaurantes, cales
gue bien funcic

la Mayo y los
lean como una continuacion de la
esto brinda una conexion con el
sitios de interés del

Es vital apr 3 centralidad la zona, y los
distin pacios public que see como: La
Plaza de los 10

5 de Mayo

Farque Legisla

rincipal objetivo

percepcion
yrregimiento

actualmente
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La zona de estudio cuenia con una moriologia
urbana de grandes potencialidades; la extensa
peatonal que atraviesa el corregimiento de Santa
Ana es una de ellas y adicionalmente el conjunio de
plazas ubicadas en la periferiad miento con
cercania a uno de los mayores ransporte
de la ciudad

A pesar de lo anteriormente mencionado, existe
una discontinuidad peatonal a lo largo de la zona
de estudio; en esta zona los autos viplentar 1ujo
de quienss lrz a pie y los locales comerciales
canos realizan sus cargas y descargas.

Contar con el MARTA como un catalizador del area

Esla pieza cuya extension es de 200 metros lineales
aproximadamente, juega un papel importante en la
trama urbana de Santa Ana y su conexion con los
corregimientos cercanos y nodos de transporte, por
ende, debe ser comprendida como una extension
de la zaminable y no como una interrupeion a

la misma.

Continuidad Peatona
s |nterrupcion a la Caminabilidad

y Alto Flujo Vehicular
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PROPUESTA CONCEPTUAL
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La propuesta conceptual reduce el espacio dedicado al automdvil y lo cede al peaton, esio crea la
posibilidad de utilizar los espacios como sitios polivalentes donde la gente se pueda transitar, congregar,
expresarse libremente. Esta conexién entre las personas y el espacio ayuda a que se incremente el
desarrollo econdmico del area.
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lgualmente, el apoyo de organizaciones
independientes como Via Plural, s parle del
cambio gue aspiramos a ver en la zona, pues con
sus activaciones arlisticas en el espacio publico
buscan mejorar la calidad de vida de los ciudadanos
y apoyar a los artistas emergentes y locales

Promover y revalorizar la cultura es un trabajo de
todos; solo asi dejaremos de verla como una fuente
de enlretenimiento y empezaremos a verla como un
eslabon importante para crecer como sociedad

La Alcaldia de Panama actualmente impulsa
eventos culturales para el desarrollo v la recreacion;
los mismos atraen y reunen publico de diferentes
edades para el disfrute de actividades variadas

En los distintos corregimientos de la ciudad capital
se han Impulsado corredores gastrondmicos,
exhibiciones, proyeccionas al aire libre y festivales
de mdsica entre muchos otros, pero se puede
hacer llegar ain mas la cultura a los panamefios, a
traves de estos eventos, si se cuenta con un buen
escenario para la congregacion y el esparcimiento;
es por esto que dotar el Gentro Tradicional de un
area peatonal y al aire libre gue permita que los
visitamtes y residentes disfruten y se apropien del
espacio es un gran calalizador para un area que
actualmente se encuentra deprimida y segregada.
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M&s ala del MARTA

MAPA DE CAMINABILIDAD CULTURAL

En el diagrama podemos observar distintos puntos de interés y el tiempo que toma su recorrido
caminando, desde la estacion del Metro. Estos tiempos pueden verse afectados por la discontinuidad de i
las aceras y la inseguridad que producen algunas zonas. Aln asf, deja entrever la gran oportunidad de : - _

conexién entre estos centros culturales. . Zona Paga de Buses
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Museo de Arte
Contemporaneo

Biblioteca
Euseblo
A. Morales

: Plaza Jose
Plaza Cinco

. Remon
de Mayo ’
o Cantera
Museo
| Antropologico Museo

Reina Torres Afroantillano
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PROPUESTA PRELIMINAR




MMas alla del MARTA
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Propuesta Elaborada paor:

Banco Interamericano de Desarrollo

Jesls Navarrete
Nerys Gaitan
Juan Pablo Lopez
Luis Schloeter

N3BID DPU

Meporando vidas
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Direccian de Planificacion Urbana

Coordinacion: Fotografia:

José |sturain Gustavo Santamaria
Gianina Rodriguez

Elaboracion del Documento Diana Xie

Ximena de la Guardia
Gustavo Santamaria
Gianina Rodriguez
Diana Xie
Ximena de la Guardia

ALCALDIA DE FANAMA
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