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1 Introduccion

PANAMA AL FRENTE, Plan de lineamientos estratégicos para la
resiliencia y reactivacion del borde costero de la Ciudad de Panamd, Manual
de intervencion urbana, presenta la vision a futuro y los lineamientos estra-
tegicos para la definicion de un frente costero publico y resiliente para la Ciu-
dad de Panama, que pone a los ciudadanos, al medio ambiente y al desarrollo
urbano AL FRENTE. Esto significd centrar la atencion en la creacion de redes,
la apropiacion y la consolidacion de un sistema de espacio publico incluyente.

Después de examinar los datos disponibles recopilados y observados, se hizo
evidente que la movilidad a pesar de representar una gran dificultad para la
ciudad, tiene el potencial de resolver las problemas urbanos, sociales y am-
bientales relacionados con el Frente Maritimo. Es asi como la movilidad tanto
terrestre como acuatica se convierte en el eje estructurante de este plan, recu-
perando los espacios publicos de la costa, la relacion con el mar y planteando
equipamientos, actividades y lugares de oportunidades laborales y educativas
a lo largo de los corredores principales y secundarios de movilidad con el fin
de acercarnos a una transformacion basada en la resiliencia de las comunida-
des y sus espacios urbanos.

En el proceso de formulacion de este plan se logrd iniciar una conversacion
entre los gobiernos locales y nacional, las asociaciones civiles y las organi-
zaciones privadas sobre la importancia de transformar Ciudad de Panama en
lugar de encuentro, con espacios publicos resilientes, incluyentes y sostenibles,
y particularmente, de fomentar el capital social y 1a relacion establecida con el
medio ambiente. La vision estratégica contenida en este documento delimita
zonas de intervencion, identifica las acciones requeridas a partir de las oportu-
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nidades y retos identificados en cada una de ellas, y define un plan donde, a
través de estrategias sistematicas y repetibles, se trazan los lineamientos nece-
sarios para revalorizar el potencial publico del frente costero como tactica resi-
liente, centrando ademas, este tipo de intervenciones a través de la creacion
de un Corredor Costero de Movilidad Activa que articula
toda la vision estratégica para el frente maritimo de Ciudad de Panama.

Este corredor es un sistema que busca restablecer los vinculos entre la ciuda-
dania y las dinamicas naturales costeras, disminuir los riesgos generados por el
cambio climatico, proveer a la ciudad de nuevos espacios publicos, mejorar la
vialidad del peaton y de transportes alternativos y acuaticos, visualizar el pa-
trimonio natural construido, acercar a las comunidades entre ellas y al frente
costero. Los disefnos concebidos en este plan se generan por medio metodo-
logias participativas que incluyen a todos los actores implicados. Se busca ver
una Ciudad de Panama AL FRENTE DE SU MAR, una Ciudad de Panama AL
FRENTE DE SUS COMUNIDADES, una Ciudad de Panama AL FRENTE DEL
MEDIO AMBIENTE y sea motivo para que todos los panamerfios estén AL
FRENTE DE SUS CIUDADES. Este documento es el Resumen Ejecutivo del
Plan que se encuentra desglosado ampliamente en tres' documentos entrega-
dos al Banco Mundial y a la ciudad.

2 Metodologia

Desde El equiipo Mazzanti y La fundacion Horizontal,
apostamos por que las propuestas de infraestructura publica sirvan como
herramienta para la transformacion social. Se propone una metodologia de
diagnostico y analisis basada en la interaccién y la generacion de confianza
entre las partes interesadas por medio de talleres, visitas y constante contacto
con la comunidad. Uno de los resultados de este tipo de disefio participativo
es ser capaz de fomentar la ciudadania, la participacion y deliberacion comu-
nitaria, las alianzas institucionales (publicas y privadas) y la comprension de
un contexto a partir de sus virtudes tangibles e intangibles,

Este plan se desarrollo en dos fases, la primera de diagnadstico, consistio

en la comprension del territorio y sus habitantes. Se hizo una lectura desde
una mirada contextual y particular segun las condiciones medioambientales,
socioecondmicas e historico-culturales, y urbanas. Se realizaron analisis a
escala territorial y urbana, en los que se estudio, con planimetria detallada,
los elementos que afectan y condicionan la relacion entre la ciudad y el frente
costero. Dentro del analisis y observacion del territorio detectamos cuatro
elementos que tienen el potencial de estructurar conexiones dentro del sis-
tema fragmentado de la ciudad: los rios, las zonas intermedias, los puntos
de acceso al mar y las relaciones con la costa.

El criterio principal para escoger estos elementos deriva de las problematicas
asociadas a dichos elementos y de su potencial catalizador en las buenas
practicas y mejoras urbanas dentro del territorio. Dentro del diagnastico

fue fundamental el acercamiento al territorio y a las comunidades, se hizo
colocando a las personas como eje transversal y al disefio participativo como
punto estratégico valorizando los intereses de las personas y comunidades
locales a través de la organizacion de “grupos focales”, con el fin de fomentar
el compromiso ciudadano, la participacion y deliberacién comunitaria.

! El Plan de Lineamientos Estratégicos, Resiliencia

y Reactivacion del Frente Costero de la Ciudad

de Panama se conforma por tres (3) documentos
espécificos: el numero uno (1) lamado "Documento
estratégico”, el numero dos (2) llamado "Documento
diagndstica” y el nimero tres {3) lamado "Documen-
to de anexos". La entrega completa se acompario por
un gran anexo de planimetria a parte.
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FASE Diagnostico, Alistamiento Integral y Comprension del Territorio.

Acercamiento a lacomunidad
(Gruposfocales). Mapa de actores

. Dinamicas participativas
1 MAPEO con actores

. Acercamiento al territorio. Visitas de reconocimiento

Andlisis de info del SIG
del MUPA

Mapeo de elementos
en el territorio

En la segunda fase se trabajo paralelamente en: i) definir los lineamientos ge-
nerales de intervencion urbana, a través del analisis de los logros de la ciudad
en términos de medio ambiente, inclusion, desarrollo urbano, gobernabilidad,
movilidad, espacio publico, agenda cultural de la ciudad y fortalecimiento
comunitario. Desde esta perspectiva se desprendieron las oportunidades en
términos de resiliencia y los retos para desarrollar y fortalecer esta resi-
liencia ante riesgos naturales, urbanos y sociales. ii) realizar un Laboratorio
Vivo el cual es de manera general un conjunto de actividades disefiadas para
probar en campo, con los futuros usuarios, hipotesis o estrategias propuestas
para una intervencion particular.

Construccion y Disefio de Lineamientos Generales
FASE de Intervencion Urbana.

2 ESTRATEG| A5 Construccién de hipétesis y definicion de estrategias

En CGiudad de Panama se reveld como un mecanismo que permitio, a través de
dinamicas pedagogicas de participacion ciudadana, comunicar las ideas mas
relevantes del proyecto al mismo tiempo que se recolectaban datos cualitativos
-por medio de talleres sobre resiliencia- que ayudaron a definir las herramien-
tas de disefio con las que se tradujeron los deseos, suefios y necesidades de
los mismos ciudadanos. Los talleres de resiliencia permitieron el intercambio
de conocimiento entre disefiadores, voluntarios y habitantes de la zona. Los
talleres se realizaron en tres lugares diferentes: Coco del Mar, Boca la Cajay
Parque Paitilla, en los cuales fue posible contrastar rutinas, implicaciones so-
cio-economicas, estructuras de organizacion comunitaria, activismo y diversi-
dad en la forma de entender e imaginar el frente costero. Finalmente genera-
mos un manual de intervencion urbana y definimos los proyectos a elaborar.
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Las actividades realizadas en el Laboratorio Vivo fueron:

Las capsulas de tiempo: Ya que desarrollar estrategias de resiliencia
implica entender la relacion que ha tenido el borde costero con la ciudad a
lo largo del tiempo, estas capsulas son un método “didactico™ que recolecta
informacion de aspectos fisicos y meteoroldgicos y registra en video las
relaciones con la costa en los puntos elegidos que permiten percibir procesos
fisicos presentes en el espacio.

T "Hoy, la concepcién generalizada de los
rios, los humedales, y el mar es que estdn
contaminados y huelen mal, hay que
hacer un trabajo muy fuerte contra la

contaminacion porque la gente no se va a
apropiar de los espacios si apesta”

Representante de ANCON.

Talleres sobre resiliencia: Se diseiio un taller para construir un
jardin hidropanico personal conectado a un filtro de agua lluvia, construido a
traves del proceso de upcycling de botellas plasticas. Los talleres de resiliencia
permitieron el intercambio de conocimiento entre disefiadores, voluntarios y
habitantes de la zona.

“Panamd es muy sensible a los riesgos
del cambio climdtico, en el Caribe ya se
puede ver”.

Representante PANAMANGLAR

"El sector RAMSAR es una zona descono
cida por el pueblo”

Representante SPIA

El 65% de los hogares tienen conexién
al alcantarillado, el 31% de las aguas
residuales son tratadas conforme a las
normas, 1,3% de las viviendas se ven
afectadas por las inundaciones.

Panamd Metropolitana, ICES BID, pg 40.m
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Ciclopaseo virtual: consistié en un paseo en bicicleta por la recreovia
recogiendo a personas para transportarlas, no solo a otro punto de la recreo-
via, sino también al borde costero privatizado. Durante el trayecto se utiliza-
ron gafas de realidad virtual donde se veia un video 360° de la costa desde
la perspectiva del mar. Esta contradiccion abrid paso Esta contradiccion abrid
paso a conversaciones acerca de lo que ya no hay y lo que hace falta, y asi
poder imaginar un borde costero accesible a los ciudadanos.

o

Imagen &cfoﬁmseo

Maquinas del tiempo: La actividad consiste en dos estructuras
conformadas por andamios de dos niveles donde las personas pueden
acercarse al pasado y al futuro de la costa, y se propician conversaciones que
ayudan a conformar una identidad del borde costero. La informacion fue
recolectada a través de twitter, instagram y youtube y sirvio como herramienta
de disefio para las propuestas que surgieron en particular para el poligono 4
ubicado entre los barrios de Paitilla y Boca la caja. Se evidencio la necesidad
de generar un sentido de pertenencia del frente Costero mucho mayor en los
habitantes y se consolido la necesidad de crear un sistema de comunicacion
(branding) y con ello una péagina web.

magen Magquina del Tiempo
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Imagen Ciclopaseo

“La Repuiblica de Panamd es una de las
economias con mayor crecimiento a nivel
mundial, pero, al mismo tiempo, con el
mayor indice de desigualdad”

Arup, 2018, 100 ciudade Panamd resiliente. Pg 59.
+ INFO
LABORATORIO

VIVO

Video promocional
Laboratario Vivo

Video talleres del E
Laboratorio Vivo |

@ Instagram Laboratorio Vivo
@ laboratoriovivopanama



3 Area de estudio

Uno de los momentos mas importantes fue la definicion del territorio de la
costa, acotar sus limites y trazar un poligono. Esta definicion se abordo desde
tres fuentes: practicas participativas con actores, visitas de reconocimiento, y
el estudio de mapas y cartografias SIG aportadas por el MUPA, lo cual hizo
evidente como el borde costero no es una entidad definida en este contexto
territorial especifico.

La definicion del area de estudio se hizo gracias al aporte recibido en las
entrevistas de los grupos focales. Se utilizaron mapas de la ciudad donde se
identificaron tanto lugares claves en el territorio, como significados del borde
costero y sus relaciones con los ciudadanos y las instituciones. Adicional,

se llevaron a cabo visitas en el territorio, en muchos casos en compaiiia de
actores locales. Una dificultad que surge al tratar de entender este limite es su
condicion variable relacionada con las mareas, las zonas inundables, los rios
interconectados con el mar, y el ecosistema de borde que comprende una re-
gion amplia e indivisible (ver diagramas 1,2,3). Por lo tanto se define un area
con la mezcla de elementos naturales -rios y mareas- y urbanos -estaciones
del metro- para consolidar un sistema de espacio publico asociado al frente
maritimo.

Dentro del analisis y observacion del territorio detectamos cuatro elementos
que tienen el potencial de estructurar conexiones dentro del sistema frag-
mentado de la ciudad: los rios, las zonas intermedias, los puntos de acceso al
mar y las relaciones con la costa que se convirtieron en fundamentales para la
defmicion de las estrategias propuestas por este plan.

“La Ciudad de Panamd no asume el mar como parte de la vida cotidiana,
solo por la vista desde lejos, desde la altura pero no hay relacion ser
humano-agua, lo mds cercano son las Cintas Costeras en que se relacionan
individuo mar pero es un mar que se mira, sélo se mira el agua, nadie la
toca, es maloliente y sucia, podrida”

Representants UP

p. | Resiliencia y vision estratéegica

Desde la planificacion y el disefio, ESTE PLAN ABORDA LA RESILIENCIA EN
UN EJERCICIO TRABAJADO DESDE LO LOCAL; generando estrategias a la
medida del contexto y las problematicas especificas que enfrenta la ciudad

y las comunidades costeras, ya sea por su inequidad o por desafios como

el aumento del nivel del mar, las inundaciones y otros riesgos ambientales.
Resiliencia se define como la habilidad de un sistema, entidad, comunidad, o
persona a adaptarse a una variedad de condiciones cambiantes y resistir las
perturbaciones mientras mantiene sus funciones esenciales (Banco Mundial
2004). Resiliencia es ademas aprender a vivir con los posibles riesgos que
existen en las interconexiones entre personas, economia y medio ambiente.
(Zoli 2012). De manera complementaria en este proyecto se amplia resilien-
cia en términos de la capacidad de recuperacion que tienen las relaciones

Representaciones del Frente Costero segtin actores
entrevistados

Diagrama 1

La linea del metro come limite en terra
del Frente Maritimo, sin borde definice
hacia el mar

Diagrama 2

La linea de costa comao limite del frente @
rmaritima, prevalece la impaortancia de la
wisual hacla el mar

Diagrama 3

Se consigeran elementos naturates y
extensiones de la costa

UNA RELACION
RESILIENTE

Reconocer
+
Reconectar
+
Rehabilitar
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entre las personas, los lugares y las cosas que ya existen, o que deben
ser cultivadas, con el fin de apoyar la diversidad, conectividad de redes,
flexibilidad y adaptabilidad. Es un cambio sutil en el enfoque que media
los resultados identificados. Pero pensar en la resiliencia como 1a capacidad
de crear y apoyar las relaciones en el tiempo, ha sido el detonante clave para
proponer las estrategias de disefio planteadas en este documento, las cuales
fueron planteadas en conjunto con los actores locales, el Municipio y el Banco
Mundial. La oportunidad es entender que adaptarse para mitigar el RIESGO
a los efectos del cambio climatico es también de responder a la creciente
necesidad de construir un acceso PUBLICO a espacios de encuentro entre los
ciudadanos y el paisaje. Ser RESILIENTE implica el fomento de capital social.
Implica promover actitudes, espacios y sobre todo RELACIONES sostenibles
entre el ciudadano, la ciudad y el medio ambiente.

El riesgo se entiende segun la definicion de Naciones Unidas como la pérdida
de vidas o lesiones y dafios materiales que pueden ocurrir a un sistema, so-
ciedad o a una comunidad en un periodo de tiempo especifico, determinados
probabilisticamente en funcion del peligro, la exposicion, 1a vulnerabilidad y
la capacidad. Ciudad de Panama enfrenta directamente riesgos a tormentas
mas severas, la presencia de frentes frios y perfodos de temporada seca mas
extensos y calientes; lo que se traduce, a su vez, en la posible pérdida en
infraestructuras, produccion de materia prima y salud, que luego se convierten
en pérdidas econdmicas. (Naciones Unidas)

Usando la metodologia de andlisis del territorio y las comunidades en conjun-
to con los actores del proyecto, el municipio y el banco mundial se formu-
laron cinco estrategias a partir de cinco temas fundamentales en los que la
ciudad tienen grandes oportunidades y a su vez grandes retos en los que nos
enfocamos para generar un desarrollo resiliente e inclusivo de la Ciudad de
Panama en general y del Frente Costero en particular. Las cinco estrategias
son temas fundamentales para la resiliencia y accesibilidad del Frente Costero:
1) el desarrollo urbano 2) las conexiones peatonales 3) el espacio publico 4) el
medio ambiente y las soluciones ante el riesgo y 5) nuevos y mejores equipa-
mientos desarrollados para usos especificos de las comunidades.

sistema de espacio

Accesibilidad - PR :
Movilidad Activa publico de calidad
Programas Los ciudadanos programacion de espacio
P publico y equipamientos
desde |a inteligencia local
RE RE
habitar I I conocer
El paisaje RE El espacio
conectar ptiblico
Infraestructura Poligonos de
verde contra AR transformacian

el riesgo IREA urbana
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e Conformacion de un
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corredor costero, Conformacion de un Conformacion

poligonos de longitudinal, continuo y [§ Sistema de espacio de un sistema de

transformacion
en los diferentes la accesibilidad del de calidad
corregimientos peatony del transporte

alternativo y acudtico.

transversal que permita [] Publicointerconectado W infraestructuraverde
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Eje transversal: Corredor de movilidad activa

A lo largo del proceso con la comunidad, el municipio y los expertos urbanos
del Banco Mundial se revelé como la movilidad aunque es una de las princi-
pales problematicas era una herramienta vinculante entre el frente costero y
el resto de la ciudad no solo en términos de acceso fisico sino de imaginario
colectivo, teniendo la capacidad de reunir y tejer fisicamente las comunidades
y potenciar los espacios de ocio, generacion de empleo y educacion. Es desde
aca donde se define el corredor costero de movilidad activa (retomando el
estudio realizado por el equipo de Transporte del Banco Mundial) alimentado
por el disefio de elementos urbanos y de paisaje que modifican y establecen
una relacion entre la ciudad y el mar. La movilidad se convierte en la herra-
mienta que entreteje las cinco estrategias e hila su ejecucion.

costerode Moy,

il &0 L agy ) .
ibiliciad cof \\““““““uill\\;i f"ff_l”“m,,,,:‘c.g\,-‘, sistema de espacio pablico
allermativa \.\\\‘\ Y """’IJ, ?  de calidad a escala hurnana

Frente

- : Pragramacion de

: Sistema de Resiliente sapacio publico y

mfraestrucm_ra verde S equipamientos desde
contra el riesgo la Inteligencia local

Mapa de actores

ol
Q. 0
LT o
{7 Al
300 .ém”ﬂ’m ‘“““\\\ e#\\,ﬂ"'[t
Péé-fo:)”mrmm.||unm\":nj.dv" g
ey
Poligonos de

Transfarmacion urbana
Zonas de ordenamiento

A

Oportunidades y retos en términos de
resiliencia en:

1) barrios

2) movilidad y accesibilidad
3) espacio publico

4) Medio Ambiente

5) Inclusion

Panamé al Frente - Resumen ejecutivo I o



5 Corredor de Movilidad Activa

Las estrategias se estructuran por un lado en las oportunidades que brinda la
ciudad en inclusion, desarrollo urbano y medio ambiente. Por otro lado los re-
tos nos permiten plantear estrategias que promuevan relaciones resilientes con
el frente maritimo por medio de reconocer, re-conectar y rehabilitar la ciudad
y sus comunidades. De la mano del Banco Mundial con los especialistas de
riesgo, medio ambiente, agua y transporte se logro reconocer un sistema
donde la movilidad fuera el eje estructurante y respondiera a los problemas
planteados, desde disefiar infraestructuras continuas que permitieran una mo-
vilidad utilitaria de acceso a espacios de empleo, educacion y ocio; pasando
por el disefio de un sistera que mejora las conexiones y transporte por tierra
y por agua de comunidades marginales, hasta el planteamiento de construc-
ciones de infraestructura basadas en la naturaleza capaces de disminuir los
riesgos de inundacion en la ciudad. Esto reflejado adicionalmente en que las
intervenciones del espacio publico se convierten en herramientas de la comu-
nidad para entender el entorno y su problematica, y por lo tanto prepararse

y afrontar los cambios bruscos que puedan afectar el desarrollo armonico de
ellas mismas. La propuesta responde a tres situaciones que se dan en el frente
costero de la ciudad de panama.

SEGMENTO

Privado

SEGMENTO

Piblico Natural

Diagrama segmentos del frente costero

zona publica, en la que se soluciona la conectividad entre dos franjas consoli-
dadas y se mejora el espacio publico a través de intervenciones puntuales. Una
zona privada, donde la ocupacion se caracteriza por la presencia de edifica-
ciones residenciales en altura, por lo cual se propone un sendero de transporte
no-motorizado sobre el mar que soluciona los problemas de espacio publico.
Y un tercer segmento en donde se propone recuperar los bosques de manglar
y humedales a través de intervenciones sutiles. Como resultado el corredor de
movilidad activa restablece los vinculos entre la ciudadania y las dinamicas
naturales costeras, provee a la ciudad de nuevos espacios publicos, mejora la
movilidad peatonal y alternativa, visibiliza el patrimonio natural y construido,
acercar a las comunidades entre ellas y al frente costero.

La movilidad activa evita el uso del transporte privado priorizando los des-
plazamientos a pie, en bicicleta, transporte eléctrico, patinetas, patines, etc.;
que ayudan a reducir efectos negativos causados por el modelo del transporte
particular como la contaminacion del aire, el consumo excesivo de energia, los
efectos sobre la salud de la poblacion o la saturacion de las vias de circula-
cion. Esto también va acompanado del desarrollo de tecnologias que amplien
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las opciones de movilidad sostenible por parte de empresas o decisiones de
las administraciones u otros agentes sociales para sensibilizar a la poblacion

o promover dichas practicas, una importante alternativa por considerar es el
transporte acuatico desde muelles que complementen el espacio publico y lo
lleven hasta el mar. La movilidad activa no se limita unicamente a la accion
de caminar o montar bicicleta. La movilidad activa debe conformar un sistema
donde también se integre el mar como una movilidad alternativa con capa-
cidad para disminuir flujos y tranques internos de la ciudad causados por la
gran cantidad de automaviles. Es innegable el potencial latente del frente
costero como un transportador transversal de flujos. Es necesario evaluar la
posibilidad de aprovechar la infraestructura de puertos existente como puntos
de contacto publico entre paisaje, su biodiversidad y las comunidades que
habitan el frente costero. ;Por qué no plantear una intervencion sobre el
frente que integre un muelle de embarque y desembarque de pasajeros
con un equipamiento cultural y un espacio publico de caracter educa-
tivo y recreativo? Pensar en un programa publico adaptable y cambiante
que pueda ocurrir en ¢l frente costero o movilizarlo por el mar, puede ser la
manera mas pertinente para reconocer el sistema ecologico mas importante de
la ciudad y para visibilizar problematicas y conocer estrategias que se llevan

a cabo para recuperar este cuerpo de agua. Plantear estaciones de transporte
acuatico que tomen como punto de partida la adaptacion de la infraestructu-
ra existente significaria no solamente reconectar esta zona de la ciudad con el
resto, sino que tiene el potencial de crear un potente circuito socio-ecologico.
Un circuito que puede establecer un tipo de relacion novedosa para que los
ciudadanos y visitantes puedan conocer el frente costero desde su caracter

Elementos principales
que conforman
la movilidad del corredor

—pasarelas comador de movilkdad actha
— pasarela: de circulacion peatonal
( plazas en el mar
— il
& totem
@& puerto maritimo
«-3 tramparte acuitico

4==pcorredor de mavilidad activa
|peatores y beci)

s conexicnes entre la costa y el matro
lp=atores y e}

® equipamients propuests
esnacio publica

8 Playas

Flementos principales
que conforman
las sbN del corredor

elementos de disefio: SbN

pasarels simple
— pasarels estacada
—— pasarela elevada
m— mriuelies
estacado
@ estanques de sedimentos

macetas en el mar
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como espacio publico. El equipamiento flotante que se propone es una “vic-
toria temprana” o un primer paso hacia el futuro, un proyecto impactante y
facil de implementar dentro del largo proceso de evaluacion y ejecucion de la
vision urbana que hoy presentamos en este documento. Este sistema debe ser
soportado por una infraestructura continua y robusta acompanada de inter-
venciones y cambios fisicos locales en barrios y corregimientos.

1 A Diagrama estrategia 1
J

ESTRATEGIA 1
Al frente de los corregimientos

La primera estrategia plantea herramientas de desarrollo urbano especificas
que permitan intervenciones locales adecuadas a cada zona. Para lograr un
corredor de movilidad activa se necesitan comunidades y barrios conectados
y un desarrollo urbano paralelo donde se plantee mejoras fisicas, participacio-
nes locales y sistemas de gestion y financiacién coherentes con las realidades
de cada espacio.

TRATAMIENTOS URBANOS
La figura urbana presente en Ciudad de Panama para el establecimiento de e g co
ordenamiento de la ciudad se resume en la figura de las zonas Homogéneas ..'.-_L:_f.”;‘l."j"w ¢ Conservacién
las cuales son delimitaciones de areas urbanas con caracteristicas similares
en cuanto a origen historico particular, grupo social predominante, rasgos ——
urbanos claves como uso del suelo, tipologias edificatorias, alturas, tamafios Redesarrollo o
de lotes y/o contexto urbano delimitado por bordes o barreras bien definidas.
Plantean un modo de accion en cuanto a densificacion y espacio publico. Sin
embargo, recomendamos el uso del concepto de los tratamientos urbanos,
Estos son figuras de gestion del suelo y ordenamiento territorial que estable-
cen el “deber ser” de un sector y la forma de actuar urbanisticamente a su in-
terior, son decisiones de ordenamiento que permiten orientar diferencialmente  Iconos de Tratamientos
la forma de intervenir el territorio, en funcion de los procesos que se preve se
cumplitan en la respectiva zona, con miras a lograr los objetivos globales de
desarrollo definidos para el suelo urbano y de expansion del Municipio y los
particulares, establecidos para cada Zona Homogeénea especifica. Mediante los
tratamientos, se establecen los objetivos y lineamientos generales de ordena-
miento y desarrollo, gestion y financiacion de todos los sectores de la ciudad,
adicionalmente direccionan los aprovechamientos y obligaciones segun el
modelo de ocupacion. Tienen propositos como: consolidar, mejorar, revitalizar,
conservar, transformar y desarrollar las zonas homogeéneas, los tratamientos
urbanos propuestos en este proyecto son: Mejoramiento Integral, Redesarrollo,
Reactivacion, Conservacion y Renovacion Urbana.

Reactivacion
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Diagrama estrategia 2

ESTRATEGIA 2
Al frente de la Accesibilidad

La segunda estrategia se centra en resolver los problemas de movilidad y ac-
cesibilidad de los peatones en el frente maritimo. Propone facilitar la conecti-
vidad de las comunidades de los barrios costeros y sus usuarios hacia el mar,
entre ellas y hacia la ciudad. Se centra en acercar lugares de ocio, estaciones
de metro, y posibles espacios de oportunidades laborales y educativos por
medio de transportes alternativos (bicicleta, patineta, patines, segway, trans-
porte acuatico, etc.) y una infraestructura vial que necesita rehabilitacion de
andenes, calles, disenio de muelles (se recomienda un estudio de factibilidad)
y adaptacion de la infraestructura existente a los anchos de las vias necesarias
para su movilidad.

e

‘T’ Diagrama estrategia 3

b

ESTRATEGIA 3

Al frente del Espacio Publico

La tercera estrategia tiene como objetivo aumentar y mejorar la calidad de los
espacios publicos. Se disefia un sistema que complementa los corredores de
movilidad activa y proponen un aumento de actividades y lugares que per-
miten reunion, encuentro, la relacion con los otros y la ciudad. Los espacios
publicos tienen la capacidad de crear conciencia y apropiacion de la ciudad.

Panamé al Frente - Resumen ejecutive | 1.3
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% Diagrama estrategia 4

ESTRATEGIA 4

Al frente del Medio Ambiente

La cuarta estrategia tiene como objetivo reconectar y rehabilitar las estruc-
turas naturales no sélo protegiendo rondas de rios y manglares sino introdu-
ciendo soluciones basadas en la naturaleza (SbN) en todas las infraestructuras
de movilidad y de espacio publico de la ciudad. El objetivo es convertir a la
ciudad en una serie de infraestructuras vivas que recojan, reciclen filtren el
agua que llega a las zonas duras y grises de la ciudad.

Diagrama estrategia 5

ESTRATEGIA 5

Al frente de las Comunidades

La quinta estrategia propone disefiar nuevos espacios inclusivos basados en ini-
ciativas y necesidades locales. Para esto se disefia un sistema de equipamientos
que generen actividad, oportunidad de empleo y educacion para complementar
y reconectar las redes generadas en el corredor de movilidad.

14 | El Equipo Mazzanti - Fundacién Horizontal



G Poligonos de intervencion

En la estrategia 1, se definen los poligonos de intervencion como piezas ur-
banas a ser intervenidas a lo largo del frente costero. Estas piezas fueron de-
finidas durante la etapa de diagndstico como Zonas Intermedias: areas donde
se identifica un cambio en el tejido urbano que representa una discontinuidad
en las conexiones y usos, generalmente industriales, comerciales, con espacios
baldios o parqueaderos que representan oportunidad de crear espacio publico
y conexiones.

Paitilla / Quebrada Puente
El Maranion Bella Vista Bocala Caja Santa Helena delRey  Matias Herndndez

3 T Y TS

El Charrilla @

Criterios de seleccion:

Juan Diaz Tocimen

®

__“___,_@

eAreas problemiticas o con potencial a ser mejoradas.
sAreas céntricas dentro de su propio contexto.

eAreas con transformacion notoria en su tejido urbano que
permitiera la transformacion y ampliacion de los espacios
publicos.

eCaracteristicas del tejido urbano.

*Posibilidades de conexiones con la costa.

*Equipamiento existentes.

—— pasarela longitudinal de movilidad principal @
— rritilles

@ Poligonos de intervencion

@ puerto maritimao

gy transporte acuatco

spcorredor de movilidad activa
[peatones y bici)

wwacOnExiones entre la costa y el metra
|peatones y bici)

W equipamiento propuesto

sActividades/ usos del suelo.

Poligono 1

El Chorrillo

Estd ubicado en el barrio El Chorrillo, limita hacia el noroccidente con las
faldas del Cerro Ancon hacia el sur oriente con el Casco Viejo, del cual tiene
el potencial de absorber las actividades, hacia el oriente con el Marafion y la
Exposicién en actual recuperacion y Amador como un drea de desarrollo de
nuevos proyectos culturales y turisticos importantes.

Se proponen dos equipamientos: un centro de capacitacion y educacion ju-
venil con centro familiar y comunitario de educacion inicial. Contienen talle-
res, espacios culturales, mediateca, ludoteca, puesto de salud. Adicionalmente
se plantea un centro deportivo para el entrenamiento de nifios y jovenes y el
fortalecimiento de las actividades deportivas del sector que contiene canchas,
areas de entrenamiento, gimnasio y dreas comerciales.

Tratamiento: Mejoramiento Integral

delimitacion
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Diagrama de equipamientos poligono 1

Ubicacién de equipamientos

relevantes. Se plantean significativos

equipamientos con el objetivo de

generar pertenencia al barrio y atraer
\ poblacién del resto de la ciudad.

equipamientos
H W equipamiento existents //
}( @ equipamiento propussto / y
\
@ estacion de servicio \\
@ cublertas modulares {?’J escuela publica de El savador \\ //;’/
s ~
Cz equipamiento departive (3) centro educativo manue! amador ‘w\'“:..,_ ___,,—‘:/
_—— =
o Y < "
(3) eentro cultural y social RG] st Rl iorr -~ \
@ exiadlo. marscand @ pargue amelia denis de icaza f _&a‘,{\'«e‘:
@ S nad cibia Aoricns @ centro cultural movimiento nusva generacion —gie®
@ centro de salud del chorrille @ capilla nuestra sefiora de la merced — - -
) c’\‘B
il s
i 1 *’{@
Ancén

Diagrama de infraestructura verde poligono 1

Infraestructura verde estructurada por
el cerro de Ancon. Generacion de ejes
viales peatonales conectores entre el
centro, espacio publico de El Chorrillo
y Ancon. Vias transversales que
integrany generanuna malla verde de
areas publicas.

infraestructura verde

[ ] pasarelas en el mar

© espacios abiertos existentes

(10 espacios abiertos propuestos
@ macetas en mar

() Estanques de sedimentos

Bspacios verdes
infraestructura verde
@ manglares
r estangues de retencion

Se plantea el hundimiento de los
carriles viales de la Cinta Costera
| en frente del Chorrillo para generar
} una continuidad peatonal desde el
barrio hasta los espacios recreativos
existentes en la Cinta costera.

movilidad

— = ruta nueva de bus

e = sendero peatonal
<,
) — cicloruta
== pasarela peatdn bicl

h| s pasarela peatonal

@ estacion de bus

via vehicular con bicicarril
segregade y andenes

® via de uso mixto
S via deprimida

3]



Poligono 2

El Maranon

Este poligono puede considerarse una centralidad de la ciudad, con equipa-
mientos de alto valor historico como el Mercado de Mariscos , 1a antigua esta-
cion del tren, el museo afro-panamefio y la plaza 5 de mayo. Sin embargo, se
encuentra fragmentado a causa de un denso corredor vial conformado por la
Av. balboa, y la Av 3 de Noviembre principalmente. Las consecuencias espacia-

les se reflejan en un desgaste de infraestructuras y vivienda, disminuyendo su B
valor como figura urbana. Para resolverlo, se plantea mejorar los equipamien- |
tos existentes, usar los terrenos baldios como espacio publico y convertir vias ??
transversales en vias mixtas que conecten con la costa. "'
H .-‘_Sg‘écosl’oligono 2 planta

4
[}
.

rrress

“5i%p delimitacion

Tratamiento: Reactivacion

Diagrama de equipamientos poligono 2

Localizacion de los equipamientos
mas relevantes en el drea. Destaca
la continuidad y cantidad de los
equipamientos.

equipamientos

=0—linea del metro
eguipamiento existente

@ estacién de servicio

@ mercado de san felipe

@ mercado de mariscos

@ complejo deportivo de leones chorrillo
@) antigua estacién del tren

@ estacion de buses marafion

@ estacion de metro marafion

@ comedor municipal

CS] museo antillanc afroantillanc

.C 9) instituto comercial bolivar

@ complejo deportivo cinta costera

Cinta costers =

Diagrama de infraestructura verde poligono 2

Diagrama de infraestructura verde
con todos los espacios abiertos con
Potencial y existentes que se podran
reactivar con esta intervencion. Hacia
el frente maritimo se busca crear
mayor area de espacios verdes entre
areas existentes, modificaciones

de lotes privados y movimiento de o

infraestructura verde

@ pasarelas en el mar
espacios abiertos existentes
(1) espacios abiertos propuestos

@ macetas en mar

industrias para favorecer el desarrollo %,

de espacio publico y densificacion
controlada (pensar en manejo de
cargas y beneficios y plusvalias).

() istas de vegetacion

espacios verdes

infraestructura verde

. |
Cinta costery e

A 5 \‘\\O
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Diagrama de movilidad poligono 2

movilidad

5 '\ == ruta nueva de bus

’—_.-_._,____;‘ ~— sendero peatonal

— cicloruta

(O estacion nueva de metro
@ estacion de bus

% o Via vehicular con bicicarril
X ~ segregado y andenes

\ ® via de uso mixto

T— === pasarela peatonal

Poligono 3

Bella vista

Esta ubicado en el barrio Bella Vista y aprovecha el drea del recién remodelado
Parque Urraca y se presenta como un gje de conexion gracias al Muelle de
Yates entre los habitantes y el agua. Este lugar es el que proporciona mayor
potencial de encuentro y turismo de toda la costa, sin embargo en este sector
predominan grandes dreas de parqueaderos que serdan replanteados como
espacios publicos.

Equipamiento planteado: Jardin Botanico, un area para grandes eventos, un
complejo acuatico, un centro de bienestar y salud, y una zona comercial aso-

ciada ubicado como un complejo en donde se encuentra el Yatch Club.

Tratamiento: Reactivacion

Diagrama de equipamientos poligono 3

Elementos importantes en cuanto
equipamientos: hoteles, restaurantes y
hospitales, los cuales generan grandes
flujos de personas con diferentes
interesesy necesidades,

equipamientos
~0—linea del matro

.| equipamiento existente

. hotel

. restaurante
. hospital

oficina
@ estacion de servicio
@ complejo acuaticos
@J.ardl'n botanico

@ centro de bienestar y salud
@ centro de eventos

@ iglesia de Jesucristo delos santos

@ sinagoga ortodoxa
@ museo Ricardo J. Alfaro

Se plantea el hundimiento de los
carriles viales de la Cinta Costera

en frente del Chorrillo para generar
una continuidad peatonal desde el
barrio hasta los espacios recreativos
existentes en la Cinta costera.

P gono 3 planta
delimitacion




Heferva forestal
universitaria '

oa® < Diagrama de infraestructura verde poligono 3

via es

Los espacios verdes se convierten
con esta propuesta una fuerte masa
generada desde la misma Cinta

& Costera, la cual se replicay continua
S hacia el norte con las masas de arboles
S Cue,, existentes conectando en un futuro
infraestructura verde _ 5 : con |la Reserva Forestal Universitaria.

® pasarelas en el mar

espacios abiertos existentes
(. espacios abiertos propuestos
@ macetas en mar
() islas de vegetacien

Infraestructura verde
Conexion Reserva forestal

,/

= (1) dardin. - —
o \Elatan_i!:b' S
. it
N BT

=l fhe i

Diagrama de movilidad poligono 3

Se recomienda estudios de movilidad.
De esta manera se logra una seguridad
y continuidad peatonal desde el Parque
Urraca.

movilidad
=e-e linea del metro
== ruta nueva de bus
= sendero peatonal
— cicloruta

O estacion de metro

. estacion de bus

via vehicular con bicicarril
segregado y andenes

@ via de uso mixto

& via deprimida

Poligono 5

Quebrada santa Elena

Esta ubicado entre dos brazos de la quebrada Santa Elena y la Av. Santa Elena,
es un sector de gran importancia historica por la presencia del Parque Lefevre
construido con el fin de ayudar a comunidades necesitadas, al encontrarse cerca
a la quebrada presenta dos importantes areas verdes, el cementerio y el Parque
Omar, pero sus usos principales son comerciales e industriales automotrices

lo cual no se relaciona con la sostenibilidad y resiliencia de estas areas. Estas
industrias deberdn ser trasladadas a parques industriales, o generar estrategias
para disminuir el impacto negativo sobre cada zona en la que se localizan.

Equipamiento planteado: un centro ambiental para el desarrollo urbano local
e impacto metropolitano ligado a la desembocadura de la quebrada y zonas
de manglar, este sera construido con métodos de bajo impacto ambiental,
energias renovables y practicas sostenibles.

ligbno 5 planta

Tratamiento: Redesarrollo oA lids ) delimitacion
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2 = Diagrama de equipamientos poligono 5

Pocos equipamientos existentes. Hay
una presencia importante de escuelas
como lo son el Maria Ossa d’ Amador,
la Escuela Manuel Espinosa Batista

y la Escuela San Cristobal cerca del
Hospital Rio Abajo. Cabe destacar que
entre el cementerio Jardin de Pazy el
parque Omar hay una gran cantidad de
talleres de mecanica.

equipamientos

equipamiento existente
@ equipamiento propuesto
@ estacisn de servicio

@ centro educativo ambiental
@ centro artesanal de Panama Viejo

@ museo de Panama Viejo

@ centro de visitantes de Panama Viejo

@ escuela Juan B. Sosa
6 | cementerio Jardin de Paz
7 | Panam Viejo infraestructura verde
@ quebrada Santa Elena

N " I, |
Diagrama de infraestructura @ passtels @ mar

verde poﬁgono 5 espacios abiertos existentes
() espacios abiertos propuestos

Lainfraestructura verde es una gran

i macetas en mar
conexion entre la quebrada Santa

Elena por un lado hacia el cementerioy =~ O st# devegetacion  S—
por el otro hacia el parque Omar. Hacia infraestructura verde
el sur también se continua la conexién espatioverde
hacia los manglares de Panama Viejo. @ manglares
’ estanques de retencion
wn gstacado
@)

Diagrama de movilidad poligono 5

Planteamiento del mejoramiento

de lavia Ernesto T Lefevre como via
completa para la ciudad, que ademas
. | conectara con dos estaciones del
- -

movilidad metro. Las vias transversales Santa

A
J‘\

s== __ (inea borde de costa Elena, la via peatonal que viene desde
“mee- (inea del metro el cementerio y la avenida 7A sur se
— = ruta nueva de bus plantean como vias de trafico calmado.
— ‘eridern peatinal Se propone modificar larotonda de la
— cicloruta Av cincuentenario con la Av Ernesto
! == pasarela peaton bici Lefevre para mejorar con espacio
Q estacion de metro publico la conexién del poligono
| @ =staciondebus con la costa. Se hace necesario un
# via vehicular con bicicarril estudio de movilidad para cualquier

segregado y andenes

i ; planteamiento vial.
via de uso mixto

@



Poligono 6

Puente del

Esta ubicado en ambas riberas del Rio Abajo y presenta dos usos diferentes, el
industrial y el residencial, ademas de colindar con el drea arqueoldgica de Pa-

nama viejo. Tiene contacto directo con el cementerio potenciando un corredor
verde hacia el Parque Omar.

Equipamiento propuesto: centro artistico y cultural de escala zonal que

incluye aulas para danza, teatro, cine, video, produccion audiovisual, con un
auditorio para eventos culturales.

Tratamiento: Redesarrollo

— ' = delimitacion
N LEY]

Diagrama de equipamientos poligono 6

) Se plantea un equipamiento artistico
o que tiene como telén de fondo el

rio, las dreas verdes de lariberay la
desembocadura. Este equipamiento,
inmerso en una area natural sirve
como nodo que conecte con el resto de
equipamientos existentes de la zona,
como el colegio las iglesias. Se busca
aprovechar y enriquecer la zona de
patrimonio natural e histérico de tal
manera que se aproveche su caracter
turistico y como nodo de actividad para
incluir otros usos.

’:-
g

(2_3

&

gizey T

equipamientos

! equipamiento existente

&

@ eguipamiento propuesto
@ estacian de servicio
Panama vigjo

@ CENFo artistico
'@ iglesia del Nazareno
@I iglesia Adventista del Séptimo Dia
(4:I escuela de artes plasticas
@ Casa de Oracidn Cristiana

(é) Iglesia San Gerardo de Mayuela

.

Diagrama de infraestructura
verde poligono 6

=
23
3
&
2
&

Ampliar y fortalecer la estructura

verde, desde el manglar hacia el rio

y las drea verdes existentes de la
ciudad como el Cementerioy la zona
arqueologica. Proteger a la poblacion
de inundaciones a través de la
proteccion de las riberas fluviales y la
desembocadura.

infraestructura verde

. pasarelas en el mar

® ric Abajo

espacios abiertos existentes 7~

) espacios abiertos propuestos
@ macetas en mar
infraestructura verde
() islas de vegetacién
espacio verde
& manglares

r estanques de retencion
w estacado

FianiEy B
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Diagrama de movilidad poligono 6

En este poligono la estructura vial
es principalmente peatonal para
aprovechar la escala del barrio y se

movilidad

=+ linea del metro

eiaoiey ANE?

olege ok

== ruta nuevade bus

proponen senderos que crucen los rios
= sendero peatonal &
y [ y conecten el area oeste con el este de
/ wmm pasarela peaton bici Rio Abajo ademds de un sendero a lo
= Y/ " O estacion de metro largo del rio.

£, @ estacion de bus

wvia vehicular con bicicarril
segregado y andenes

o @ via de uso mixto

cementerio Jardin de Paz

Poligono 7
Matias Hernandez

Esta ubicado en Costa del Este en ambas riberas del rio Matias Hernandez,
comprende el area del Sport Center de Costa del Este y un terreno publico
baldio de 50 hectareas. Esta area tiene una alta calidad de urbanizacion y de
cobertura de servicios, equipamientos e infraestructura. Sin embargo, requie-

re activacion del espacio publico y lugares de encuentro inclusivos como un
muelle con multiples actividades y espacios.

Equipamiento propuesto: Parque cultural educativo, de escala metropolitana

con mediateca, biblioteca, ludoteca, auditorio, talleres y salas de produccion
de medios audiovisuales. /

Tratamiento: Conservacion [ Reactivacion
/£ Poligono 7 planta
/ delimitacion

Diagrama de equipamientos poligono 7
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Diagrama de infraestructura verde poligono 7

Estructurar y fortalece la conexion
entre el manglar y las riberas de los

rios, con articulacién de espacios
infraestructura verde verdes y abiertos.

espacios abiertos existentes

(. espacios ablertos propuestos

@ rio Matias Hernandez
manglar

@ pargue infantil

0 colchon verde

Diagrama de movilidad poligono 7

En este poligono la estructura vial

es principalmente peatonal para

aprovechar la escala del barrio y se

proponen senderos que crucen los rios movilidad
y conecten el 4rea ceste con el este de == linea del metro
Rio Abajo ademas de un sendero alo i ke TEs A s
largo del rio. — sendero peatonal = -~

— CiClOruta

Q) estacion de metro
@ estacion de bus

® via de uso mixte

U
Poligono 8 e
<Juan Diaz
Esta ubicado en la desembocadura del Rio Juan Diaz, donde confluyen un
punto de alto valor medioambiental, la planta de Tratamiento de aguas
residuales, un embarcadero de arena para construccion, y un astillero, Por
medio de senderos que delimitan el drea de reserva, de un equipamiento con
servicios ambientales y el muelle se busca enaltecer la zona de manglares y su
relacion con el mar.

Equipamiento propuesto: Parque natural urbano de manglar que abarca la
zona desde Costa del Este hasta Tocumen. Centro de visitantes al parque,
asociado a la planta de tratamiento de aguas residuales, con punto de infor-
macion, area dedicada a la investigacion e interpretacion del manglar, servi- :
cios basicos y un servicio de botes turisticos/educativos que recorren un tramo v

del Rio Juan Diaz. Poligono 8 planta
delimitacion
Tratamiento: Conservacion
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Diagrama de eguipamientos poligono 8

% Se propone una red de servicios
asociados al sendero recreativo del

. ' parque natural, y un equipamiento

. ’ de investigacion e interpretacion

L10] . _ 3 del manglar que sirva para brindar

[~ ' — N servicios de investigacion y educacion.
2 ) Este equipamiento se relaciona con
. / la planta de tratamiento de aguas
° residuales, se propone conformar una
alianza con dicha entidad

e

equipamientos

) equipamiento existente
@ equipamiento propuesto

@ estacidn de servicio

@Centro del Manglar =
@ embarcadera de Juan Diaz

@ equipamiento deportivo

Diagrama de infraestructura verde poligono 8

Se propone la consolidacion de un
arearecreativa asociada al manglar
y la conservacion de los bosques
existentes. Se delimita un area

no urbanizable de conservacion
ambiental.

infraestructura verde

| espacios abiertos existentes ;

< espacios abiertos propuestos ..

@ tio Juan Diaz A
manglar
espacio verde

infraestructura verde A

movilidad
= oasarela peaton bici
-=-ruta en barco

Diagrama de movilidad poligono 8

Se conforma un circuito recreativo

de movilidad activa a través del area
de parque. Se propone un pequeio
recorrido en barco por el rio Juan Diaz.
Se conecta este territorio con el niicleo
urbano a través del senderoy a través
del sistema de movilidad asociado a los
muelles.




Poligono 9

Tocumen

Esta ubicado en la desembocadura del rio Tocumen donde confluyen un
punto alto de valor medioambiental, el aeropuerto internacional de Tocumen
y algunos sectores de uso industrial y bodegas.

Equipamiento planteado: Parque natural urbano de manglar conectado al ya
nombrado para el sector de Juan Diaz. Centro y torre de avistamiento de aves
y estudio de especies, con punto de informacion, drea dedicada a la inves- y
tigacion de la fauna de manglar, servicios basicos y un servicio de tirolesa o #

tirolina (cable recreativo) para recorrer un tramo sobre el manglar. Vs
r

i 33 /' Poligono 9 planta
Tratamiento: Conservacion / dditmitacion

Diagrama de eguipamientos poligono 9
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equipamientos % 4
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Diagrama de infraestructura verde poligono 9

Se propone la consolidacién de un

area recreativa asociada al manglar b
y la conservacién de los bosques B e
existentes. Se delimita un area

no urbanizable de conservacion i ]
ambiental. ~7

infraestructura verde
":, @ ric Tocumen

manglar

espacio verde

infraestructura verde



Diagrama de movilidad poligono 9

Se conforma un circuito recreativo
de movilidad activa a través del area
de parque. Se propone un pequefio
recorrido en tirolesa sobre el Rio
Toctimen. Se conecta este territorio
con el nicleo urbano a través del
sendero y a través del sistemade
movilidad asociado a los muelles.

movilidad
=== pasarela peaton bici
===1orre de Tirolesa

. Tulamaritima e Moo T
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A continuacién, se desglosa de forma mas precisa el desarrollo propuesto para
el Poligono 4, que fue escogido como zona prioritaria después de un analisis
pormenaorizado entre el Banco Mundial, 1a Alcaldia, y los equipos consultores,
con el fin de servir como modelo repetible de intervencion, aplicable en los
demas poligonos. Los criterios principales para elegir este poligono fueron la
gran extension del poligono, las diferencias sociales entre las comunidades
afectadas, en particular Boca la Caja y los planes y acciones del gobierno que
ya se han adelantado para impulsar este tipo de intervenciones.

@ @ ©) @ ® ® @ ® @
| 4 L
i \:"\__,\ . f'\..\_ .

/ . T T
ARG My [ Poligono 4 /
. :
Equipamientos
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Paitilla — Boca la Gaja Poligono 4 Ubicacion

Este poligono esta ubicado entre los barrios mas pobres e inseguros, asi como A

los barrios mas ricos de la ciudad. Cuando leemos detalladamente el tejido ur- N il e
bano se perciben grandes contrastes, grandes superficies comerciales, barriadas '
con miles de propietarios de pequerios lotes aislados versus areas muy densas de
grandes edificios en alturas. Es notoria la falta de espacios publicos y zonas ver-
des que acenttian la fragmentacion de los espacios y de los barrios. Su tamario
y ubicacion lo convierten en uno de los mas complejos en terminos sociales. Las
estrategias para hacer a Paitilla y Boca la caja resiliente se ven reflejadas en la
creacion de nuevos usos del espacio publico que incluyan actividades culturales,
productivas y deportivas que ademas incentiven la apropiacion ciudadana y el
surgimiento espontaneo de nuevas relaciones, redes de apoyo y actividades en
la comunidad. Ejemplo de esto es la propuesta que hacemos de la creacion de
un equipamiento comercial para los pescadores artesanales y un equipamiento
flotante comunitario que servira a la comunidad local especificamente en Boca
la Caja.

Tratamiento: Redesarrollo

Poligono 4 planta

Aplicacion de las 5 estrategias:

Estrategias y Relaciones con Herramientas de Planificacion Existentes.

Con el fin de generar proyectos acordes a los lineamientos urbanos de la ciudad,
y articularlos con programas y proyectos existentes, cada estrategia se relaciona
con las realidades normativas de la ciudad. Las articulaciones fisicas estan liga-
das a proyectos como peatonalizacion particular de una calle, mejoramiento de
andenes y construccion o mejoramiento de parques. Las articulaciones norma-
tivas y de planeacion son aquellas en las que se tuvieron en cuenta planes de
ordenamiento, movilidad o desarrollo.

1. Al frente de los corregimientos }
Por la poca presencia de lotes publicos disponibles, se recomienda la interven-

cion de primeros pisos con usos para comercio de pequena escala, mejoramien-

to de andenes y paisaje, ademas de nuevos perfiles de vias y hundimientos de

tramos de vias para generar continuidad en barrios. La Implementacion en el

territorio 1a podemos ver reflejada en:

A- Intervenciones en el tejido urbano existente
*Confort térmico y ambiental por medio de paisajismo
*Uso de estrategias de paisaje como los jardines verticales
o enredaderas en fachadas inactivas
*Beneficios por poner usos comerciales relacionados al
espacio peatonal en primeros pisos
sDisefiar pequerios espacios comerciales para activar el
espacio publico.

B- Eje interior continuo con preferencia a peaton y ciclista
* Se abren calles nuevas y se modifican manzanas (algunas ya
presentes en el POT). Para esto se recomienda hacer que los
duerios sean participes del disefio y las ganancias de las modi-
ficaciones. Se plantea la renovacion urbana de San Sebastian de
la mano del nuevo Parque de los Colegios y la re-localizacion de
las industrias de la zona de Boca la Caja. Con respecto a las areas
comerciales lo ideal es permitir el desarrollo de las mismas con

mayor porosidad hacia la calle con espacios verdes alrededor. cti tiva Cintd cos
ivo personal
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C- Crear gjes transversales para mejorar la conexion y potenciar "Predominan los viajes de la periferia al
la movilidad activa desde las estaciones de metro hasta la costa centro urbano, en su gran mayoriaen
transporte publico, con tiempos de viaje
de hasta 70 minutos en las horas pico "

(Panama Metrop ICE

D- Relaciones con Herramientas de planificacion existentes

SBID, pe.58}

e Articulaciones especiales con planes existentes como: PPOT,
creaciones de nuevas centralidades

e Articulaciones normativas: PPOT el poligono 4 coincide con

“Sila diversidad es la razon de ser de
algunas zonas homogeneas demarcadas en el PPOT.

las ciudades, la diversidad de eventos y

actividades es una de las cualidades mds

valiosas para una ciudad hoy en dia”
Syl

resentante del SPIA Blog

2. Al frente de la accesibilidad

La pasarela peatonal bordea toda el area de Paitilla, Punta Pacifica y Boca la
(Caja, donde se aprovechan las dreas rocosas para ubicar plataformas, ma-
cetas y areas con vegetacion. Tiene zonas para la recuperacién y proteccion
del manglar. Las dreas de contacto con la costa son los espacios publicos y
muelles que convierten la pasarela en un sistema de elementos y actividades
que buscan revivir el uso y la apropiacion del frente maritimo. En el area de
Boca la Caja la pasarela se entrelaza con un conjunto de Equipamientos y un
muelle con plazas, torre, drea de contemplacion cambios de marea, piscinas,
parques infantiles, canchas, zona de descanso, areas comerciales, complejo
acuatico, dreas de puntos de servicio para surfing, restaurantes, areas de vege-
tacion, dreas de estacas, y teatro al aire libre. (Ver diagramas pag. 19-20).

Relacion con herramientas de Planificacidn existentes

A- Articulaciones espaciales con planes existentes: no hay planteamien-
to de este tipo en el PPOT.

B- Articulaciones Normativas: PPOT, recuperacion y restauracion de las
zonas de manglar.

C- Implementacion en el territorio: se plantea una conexion continua
peatonal por la costa para devolver las dreas publicas a los ciudadanos
mediante pasarelas con actividades, generacion de espacios naturales y
proteccion del manglar, conexion entre espacios publicos de la costa, Imagenes de referencia
generacion de playas y de actividades temporales en la costa como Pasarela Estecada en zona
ferias y talleres.

rocosa de Punta Pacifica
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Diagrama

Movilidad

Se plantean nuevas calles, nuevos
perfiles de vias y hundimientos de
tramos de via para generar conti-
nuidades en los barrios. De igual
manera se fortalece las conexiones
peatonales y de ciclistas para mejorar
la conectividad transversal, incluyen-
do como infraestructura verde el rio
Matasnillo.

movilidad
= = = ruta maritima

y e e = = ruta nueva de bus
f sendero peatonal
cicloruta
pasarela peaton bici

estacidn nueva de metro
estacion dr 5

estacidn acuatica

elFe0 | | |

via vehicular de alta velocidad
via vehicular con bicicarril
segregado y andenes

via deprimida

L)

via de uso mixto

=
. e = .

g me g DI_ rama
y Si ema de
4 Sragf Transpﬂrta

Las rutas de bus existentes, las pro-
puestas a futuro junto con la nueva
linea de metro mejoraran la conexion
= tanto longitudinal como transversal
del poligono 4, favoreciendo la llega-
da a la costa, los muelles, los parques
y equipamientos de la zona.

distancia de estacion a costa
=—=distancia estacidn-costa
4 O estacién de metro

/
.( } espacio de llegada a costa
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Diagrama
Transporte
PuUblico—Costa

Se busca reducir la distancia entre el
paradero de bus hasta la costa, pro-
poniendo espacios verdes de llegada
Y paraderos mas cercanos.

estaciones bus y metro
—ruta de bus existente
— ~-ruta de bus propuesta

O estacion de bus

Q estacion de metro propuesta

] / | ol
f Vi 2 Fad £,

3. Al frente del espacio publico

Este poligono esta conformado por 3 ejes viales transformados para el peaton
vy la bicicleta. Por un lado, estan los ejes longitudinales de las pasarelas y la
via propuesta que podria llamarse Calle de la Democracia. Los ejes transversa-
les que van de sur a norte: la ribera del Rio Matasnillo, calle 56 Este y la calle
72 Este. Estos ejes tienen la funcion de conectar el parque la democracia, el
parque Paitilla y el nuevo parque de Boca la Caja con las diferentes lineas del
metro ubicadas en Via lIsrael y calle 50. El objetivo principal es crear una red
de espacios publicos estructurados por los recorridos y usos peatonales.

De esta manera se crean cuatro nuevos espacios publicos, y espacios semi pu-
blicos de los nuevos desarrollos de vivienda. Sumandole a esto los desarrollos
en las estaciones del metro que buscan activar los espacios publicos relaciona-
dos con los sistemas de transporte.

Relacién con herramientas de Planificacion existentes

A- Articulaciones espaciales con planes existentes: PIMUS, Plan Piloto,
pacificacion de area entre calle 50, Av. Cincuentenario, Via Israel y Calle
68 Este, adicionalmente la pacificacion de la calle 72 la cual se puede
convertir en un eje de colegios, guarderias y actividades infantiles.
PPOT: se fortalece el sistema de ciclorrutas, se disefia un nuevo eje por
la via que uniria la calle Juan XXI1l con la calle Punta Darien. Se adi-
cionan estaciones de buses para incentivar el uso del transporte publico
en el drea de Punta Paitilla.

B- Articulaciones normativas: PPOT, el peatdn como protagonista.

Impulsar el uso de la bicicleta como alternativa real y eficiente. Optimi-
zacion y promocion del transporte publico.
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4. Al frente del medio ambiente

Las vias son transformadas en ejes de recoleccion de agua y centros de absor-
cion y creacion de humedales artificiales y dareas inundables. Es vital, disminuir
los riesgos de inundacion para lo que se plantean parques y areas receptoras
de agua. Se plantea disminuir la cantidad de areas duras como parqueaderos,
va sea buscando alternativas donde se escondan los autos o ya sea por que se
cambian areas de parque por zonas verdes.

A- Articulaciones espaciales con planes existentes:
* Articulaciones especiales con planes existentes: PPOT, revege-
tacion de los margenes del rio.
® Articulaciones Normativas: PPOT, mejoramiento del espacio
publico y recuperacion de servidumbre perdida por parqueade-
ros. Continuidad en zonas verdes, creacion de un nuevo parque
urbano. Recuperacion de los cursos de agua. Restauracion y
recuperacion de las zonas de Manglar.

B- Implementacion en el territorio:

*Uso de materiales aptos para disminuir los impactos ambientales.

* Inversion y apoyo extranjero en uso de tecnologias limpias
¢ Incentivar los planes locales para instalacién de fachadas,

techos y andenes verdes.

* Fomentar el trabajo local para el disefio y construccion de
superficies inundables como espacios publicos.

* Huertas urbanas,

b
<. --S”’:‘?r %/6%

O
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infraestructura verde

= pasarelas en el mar
espacios abiertos existentes
_ espacios abiertos propuestos
macetas en mar

Isla de vegetacion

@ rio Matasnillo
Infraestructura verde

@ manglares

j estanques de retencion

“En los barrios se camina al transporte
ptblico pero no hay aceras”

Representante METRO de Panama, Directora de Planifi

cacidn

"Aunque esté prohibido en las normas, en
la pradctica se le da prioridad al estaciona-
miento antes que a las dreas peatonales”
(...) "muchos actores se han resignado a

la idea de que en la Ciudad de Panamd
existe exclusiva-mente la cultura del
automovil y que no acoge la realidad
urbana de una ciudad global vibrante y
de alta densidad con unarica tradicion de
transporte publico y vida peatonal”

Espacic Piblica: Estandares v normas para la Ciudad de
Panama, p3.

Diagrama
Infraestructura
Verde

para disminuir los riesgos de inunda-
cion y calentamiento se plantea una
transformacion de las vias en ejes
de recoleccion de agua, los parques
en centros de absorcion y retencion
de agua y los espacios baldios y pu-
blicos en humedales artificiales.
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5. Al frente de las comunidades "Falta espacios culturales en general.
Por el tamaiio y centralidad del poligono es necesario tener una amplia gama Espacios comunitarios donde educar, y
de equipamientos urbanos, los cuales activaran el eje vial peatonal y deben donde la comunidad pueda interactuar.
i i ibli ! q i : Donde se puedan hacer talleres, que
estar ubicados en espacios publicos centrales para generar nodos quc.reacu- sean espacios multiuso, con salones de
ven las calles. Los equipamientos para este poligono serdn: el complejo depor-  clgse con mesas, multiuso, espacios para
tivo, educativo y cultural, galerias al aire libre y zonas de restaurantes. Estos, hacer ejercicios, con guarderia, centros
lograran concentrar distintas comunidades de todas partes de la ciudad para infantiles para los hijos de las personas
continuar los ejes viales hacia el mar. El equipamiento es un modulo flexible, que var d capacitarse. Y que sean de uso
: comun, para todas las organizaciones.
que puede tener usos temporales o fijos como el Mercado del Pescado, con la Que sea manejado por la Alcaldia.”
finalidad de activar el patrimonio inmaterial de la comunidad. (Ver diagrama ’

Equipamientos pag. 21). Rt i bt

A- Relacion con herramientas de Planificacion existentes:
® Articulaciones espaciales con planes existentes: PPOT, se for-
talece el equipamiento deportivo para el parque de los Colegios.
e Articulaciones Normativas: mejoramiento y distribucion de
equipamientos culturales y de desarrollo social.

B- Implementacion de soluciones basadas en la naturaleza:
sUso de materiales aptos para disminuir los impactos ambientales.
eInversion extranjera en el uso de tecnologias limpias
ePlanes de instalacion y mejoramiento de fachadas, techos y
andenes verdes.
eFomentar el trabajo para la construccion de superficies inunda-
bles como parte del espacio publico.
eHuertas urbanas.
sLa firma PwC, esta desarrollando una asesoria para el GBM para-
lela a este plan, para identificar proyectos aptos para ser finan-
ciados en alianzas publico privadas. Para la zona del poligono 4,
se identifica el proyecto del Parque de los Colegios, debido a que
gran parte se desarrolla en suelo publico y a que estd presente en
el PPOT de San Francisco. Como veremos a continuacion.
- Area total: 8.32 ha
- Propiedad del suelo: publico en el drea de los colegios,
privado en el barrio de San Sebastian,
- Implementacion: Area de los colegios = Reubicacion de
2 de los colegios en el area (José Antonio Remon Cante-
ra e Isabel Herrera Obaldia) desbhloqueando el drea para
reajuste.
- San Sebastian: Reajuste de terrenos con el objetivo de
mejorar las condiciones de vivienda en San Sebastian con
el desarrollo [ reconstruccion de edificios residenciales.

sPrograma de usos propuesto para nueva pieza urbana Parque de
los Colegios y San Sebastian.
- Viviendas sociales | asequibles mas areas verdes interme-
dias con areas de actividad y puntos de encuentro
- Galeria al aire libre y mercados de comida: restaurantes,
bares, comida local, artesanias, area de usos temporales
comerciales (tipo food trucks), darea de galeria al aire libre
Parque publico
- San Sebastian: viviendas sociales | asequibles con locales
comerciales y espacios food and beverage en el nivel del
suelo mas areas verdes intermedias con areas de actividad
y puntos de reunion.
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- La implementacion de usos temporales puede servir
como herramienta de comunicacion previa a la construc-
cion del proyecto y como modo de activar y programar el
espacio publico. Se propone utilizar lotes baldios para acti-
var espacios publicos. Un muy buen ejemplo es el parque y
huerto de Coco del Mar, donde un propietario privado dio
en préstamo temporal un lote a ser edificado a futuro, a
una organizacion de residentes.
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Diagrama
conexiones
transversales y
longitudinales

La restructuracion de las vias
acompanadade la atencion a

los primeros pisos (actividad,
seguridad, iluminacién, areas de
sombra) permite que las conexio-
nes transversales y longitudinales
sean accesibles al peatdn, comple-
mentando el sistema de movilidad
integral.

Diagrama
Equipamientos

Debido a la centralidad y gran tama-
fio del P4 se plantean una serie de
equipamientos urbanos que activaran
los ejes peatonales, de forma que di-
ferentes comunidades lleguen a ellos.
Se propone un complejo deportivo y
cultural en el parque de los colegios
y una serie de equipamientos modu-
lares flexibles en Boca la Caja, con

la funcion de unir las actividades del

i g._;u o mar y las de la costa.
1
N U equipamientos e
1 quip: f\zﬁ equipamiento de mercado
7 | equipamiento existente :.'\
/ (5) centra médico Paitilla
~ @ cquipamiento propuesto

N
(6) colegio Richard Neumann
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Equlpamlentos Zoom Paoligono 4

A nivel urbano, se propone un nuevo espacio publico transversal que conecta
el sendero costero, creando un eje que une el muelle y equipamiento para
pescadores, a través de un nuevo parque (donde actualmente esta la fabri-

ca Panamd-Boston) y por una nueva via que se une con la calle 72 Este y

el Instituto Don Bosco. Un espacio publico dinamico y significativo incluye
equipamientos y programas que den vida al lugar en diferentes momentos del
dia y de la semana y este debe convertirse en un lugar de encuentro, juego e
interaccion cotidiana dirigido a nifios, jovenes, adultos y adultos mayores, que
provoque el surgimiento espontaneo de nuevas relaciones en la comunidad y _
con el lugar. o A

El equipamiento se conforma de una arquitectura modular con un progra- e ) "
ma mixto, consiste en la unificacion del nuevo parque propuesto asociado a
las escuelas del sector junto al corredor costero de movilidad activa y a uno
de los muelles de la propuesta, esto crea una configuracion de escenarios
multifuncionales y flexibles para poder ser usados simultaneamente, es decir,
un sistema abierto y adaptable a los cambios del programa y que ademas
puede ser realizado por etapas dependiendo de la necesidad o disponibilidad
de presupuesto. El equipamiento tiene un modulo ludoteca-biblioteca multi
edad, dos espacios multifuncion que pueden servir como salas de lectura, de
clases, comedor, de baile, taller, para asambleas, y un espacio con servicios
asociados (cocina, bafos, depositos, oficina, sala de informatica). Ademas,

se propone dar un espacio para los contenedores de reciclaje, como apoyo al
Programa Basura Cero, que debe ser complementado con programas educati-
vos. También, tiene una zona de huerta y compostaje cerca a las escuelas, un
bosque comestible y dreas sombreadas por drboles nativos, zonas de juego y
una cancha multiple. Las cubiertas, caminos y la utilizacion de la pendiente,
recogen y conducen el agua lluvia a una zona de humedal/reservorio, para su
reutilizacion para riego.

Detalle Mercado de Pesca Artesanal

Equipamiento flotante

Mercado Artesanal de Pesca

Este equipamiento busca aprovechar la presencia de la comunidad de pesca-
dores artesanales de Boca la Caja y el nodo de mercado existente con el fin
de articular a los habitantes del sector con el mar en una nueva relacion que
incentive la creacion de un circuito de transporte acudtico y la instalacion de
areas recreativas y educativas relacionadas con el agua. El equipamiento se
compone de una serie de modulos hexagonales que permiten diferentes con-
figuraciones al ser flexibles y replicables, esto ademads garantiza la posibilidad
de un crecimiento progresivo con base en la disponibilidad de presupuesto

o las necesidades urbanas, sociales y ambientales que se presenten; dichos
modulos se dividiran en una zona de restaurantes, y una zona de mercado de
pesca artesanal, y un area polivalente para el desarrollo de actividades multi-
ples. Se reservan unos modulos para espacios especificos al oficio de la pesca y
otros para informacién sobre la pesca (talleres de aprendizaje), las actividades
recreativas y de transporte acudtico se ubican dentro del area del muelle. El
programa esta pensado con tres enfoques principales, el primero para presen-
tarlo como un espacio donde comunidades aprendan a ser actores relevantes
en la conservacion del medio ambiente; el sequndo, como un lugar para la
inclusion, que permita la integracion de diferentes sectores de la sociedad de
la ciudad y por ultimo, un sitio que resignifique y rehabilite economias tradi-
cionales como la pesca artesanal.
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Imagenes de referencia
Muelle y Equipamiento flotante
tipo Cine en Boca la Caja
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Equipamiento flotante

Esta estructura busca resolver el déficit de espacios publicos que vinculen lo
urbano con la biodiversidad a la comunidad a través de plataformas flexi-
bles que contengan diversas actividades que impulsen la interaccion entre

los ciudadanos mismos y con la costa. Su objetivo es también lograr generar
conciencia sobre temas como inseguridad alimentaria, el desarrollo econo-
mico local, biodiversidad y memoria histdrica, para asi construir un punto de
partida dentro de la busqueda de un frente costero resiliente. Esta propuesta
surge especificamente dentro del marco de las actividades del laboratorio vivo
donde se tuvo la oportunidad de relacionarse con los residentes locales quie-
nes evidenciaron por si solos la falta de espacios publicos a lo largo del frente
costero, la degradacion ambiental del mismo y la poca accesibilidad al mar.

Cada equipamiento se conforma de una plataforma flexible flotante, en ella
se pueden organizar diferentes actividades cotidianas, ludicas, educativas para
los ciudadanos como huertas urbanas o parques, clases de practicas urbanas y
ambientales, centros culturales para teatro, danza, etc; y restaurantes enfoca-
dos en la gastronomia fruto de la pesca local.

A través del proyecto, nuestro objetivo es dar un primer paso hacia atender las
necesidades de conectividad de los residentes. Si bien no es un proyecto de
transporte, es un piloto para probar cémo se puede pasar de un equipamiento
a un posible sistema de transporte maritimo articulado.

La propuesta prevé ademas nuevas oportunidades de recreacion en los jardines
y espacios culturales junto con la provision de espacios recreativos adicio-
nales, esto tratara de atraer a los adolescentes y adultos jovenes de Ciudad

de Panama al proporcionar actividades alternativas. Esta propuesta brinda
oportunidades tanto a nivel comunitario como individual para cultivar dando
a pescadores, mujeres y familias la oportunidad de cultivar y vender alimentos,
disminuyendo sus gastos de subsistencia y reutilizar dichos recursos economi-
cos en otros sectores como la educacion, la vivienda y la salud, mejorando en
complejo la calidad de vida de los habitantes del sector.

| rmse s : . ! | £ONa gasronomIca |
! Espacios polivalentes --, : e

| FASE 2 :
e 1 Centro de aprendizaje;
' | de pesca artesanal !

"7 Mercado de pesca
' artesanal

| Zona especializada
| para pescado
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El madulo base estda compuesto por un hexagono de 20
metros de didmetro, con circulacion perimetral y un patio
interno, cubierto por una estructura ligera en madera y
metal de forma conica, apoyada en una estructura de
hormigon y metal. La forma y materialidad de las cubier-
tas, permite el paso del aire y la luz para reducir el gasto
energetico y mejorar el confort térmico. La forma conica
funciona como una chimenea, permitiendo la circulacion
de aire, bajando la temperatura. Ademas, todas las super-
ficies conducen el agua a tanques de almacenaje para su
reutilizacion en el mercado, el riego y los servicios.

Diagrama cubiertas ﬁ

Sombra

Circulacion de aire
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Imagenes de referencia
Mercado artesanal de
pescadores Boca lacaja




Muelles: Elementos programaticos que relacionan la ecologia y los as- Axonometria: Detalle composicion del

pectos culturales de la ciudad. CONECTAR los muelles como extensiones del equipamiento flotante
espacio publico que restablezcan una relacion entre los ciudadanos y el mar,
INTEGRAR los muelles como una proyeccion de las estructuras ecoldgicas de Torre

la ciudad, y ACTIVAR los mismos como un sistema programatico complejo y

variado (Se recomienda hacer un estudio de movilidad teniendo en cuenta la
influencia de un medio de transporte acudtico con muelles y actividades como .o
elementos de ultima milla.) rodular
INntegrar
! Teatrino

Activar

Ponton

Axonometria:
Detalle composicion de los 4 equipamientos

Huerta Urbana - Parque Espacios Educativos

ponton torre aula cubierta modular vegetacion
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Imagenes de referencia
Equipamiento flotante
Cine y comunicaciones




B Sistema de comunicacion,
Branding y Web

Concehimos la creacion de un sistema de comunicacion que refleje el nuevo
potencial del frente costero a raiz de la necesidad que tiene una comunidad
de sentirse identificada con el territorio en el que vive, y efectivamente nues-
tro principal objetivo es que los diferentes elementos utilizados para represen-
tar graficamente a la Ciudad de Panama reflejen la gama de diversidad, valores
y dimensiones que posee el frente costero. El color es un acercamiento a la
biodiversidad junto a sus ambientes dinamicos y cambiantes y muy alejado de
la vision triste y sucia que se tenia de este espacio. El mismo nombre es una
mezcla entre la palabra Frente como indicacion del lugar especifico y la acti-
tud de estar “al frente” de alguna situacion como imagen de responsabilidad
y compromiso. La tipografia busca ser fresca y generar empatia en los ciuda-
danos y la grafica complementaria junto al uso iconografico son una forma
didactica y ludica de mostrar los elementos urbanos, los eventos, la flora y la
fauna local con el fin de generar sentido de pertenencia, identidad, y contener
memoria, se busca en definitiva que los habitantes se sientan ciudadanos y

no visitantes o huéspedes de su ciudad. La imagen grafica del branding se re-
fuerza con la creacion de una web que pretende digitalizar la experiencia de
este plan, generando reconocimiento, promoviendo el cuidado y propiciando
la consecucion de un nuevo imaginario colectivo sobre frente costero y su di-
versidad. Con esta herramienta se busca generar una conexion activa entre los
ciudadanos, las entidades y los planes y proyectos en desarrollo o por desarro-
llar, de modo que se puedan escuchar las opiniones e iniciativas de los mismos
habitantes y, por qué no, volverse ideas que puedan ser implementadas.

9 CONCLUSIONES

Proponemos un plan de implementacion basado en fases organizadas desde
la escala mas pequefia hasta llegar a consolidar un proyecto de infraestructura
publica. Asi, se propone comenzar con la implementacion de una plataforma
web y un sistema de comunicacion, que acerque al ciudadano a los retos,
oportunidades y a la institucionalidad, concientizando y visibilizando las pro-
puestas y la vision politica tras ella. A su vez es una herramienta para sequir
los avances del programa, y puede servir como punto de encuentro para la
conformacién alianzas y redes, y para entablar canales de comunicacion entre
actores.

La siguiente fase, es la construccidn del equipamiento flotante. Este equipa-
miento ha sido disefiado de tal manera que su construccion e implementacion
sea rapida y pueda servir como piloto y victoria temprana, capaz de consolidar
una imagen e identidad del frente costero y de impactar y visibilizar todo su
territorio, dindmicas y comunidades.

La tercera fase es la de consolidar los equipamiento de escala metropolitana,
como la propuesta de construir un mercado artesanal de pesca, con el fin de
mejorar las oportunidades laborales de encuentro, intercambio de habilida-
des y y un patrimonio intangible como las ¢ omunidades consolidadas pero
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tambien vulnerables de Boca la Caja que incluye principalmente a pescadores,
cocineros, pero también quiere impactar a residentes de todas la edades en
necesidad de mejor calidad de vida y espacios publicos y educativos estructu-
rados.

Los poligonos de intervencion representan la escala del disefio urbano, del
espacio publico. Dichas piezas representan la escala zonal-barrial, tienen la ca-
pacidad de transformar zonas de la ciudad, pero también mayores necesidades
de coordinacion y alianzas. La implementacion de los poligonos puede hacerse
uno a uno, de acuerdo con las prioridades y necesidades de los corregimien-
tos, y la capacidad de los actores para consolidar alianzas. Las intervenciones
urbanas representan una oportunidad para establecer redes por corregimiento
y como herramienta para detonar cambios en el entorno. En esta escala, en-
contrar métodos para cofinanciar las intervenciones representa una herramien-
ta clave para generar recursos, para la sostenibilidad de las intervenciones a
largo plazo, y para generar apropiacion al comprometer a los actores privados
con el desarrollo de la ciudad, y la futura implementacion del proyecto de
infraestructura publica del corredor de movilidad activa; un proyecto capaz de
cambiar la manera en que los ciudadanos se relacionan con su entorno.

Observaciones

s Es importante que la ciudad siga con la recopilacion de
informacion técnica y planimétrica para permitir ahondar
en temas sociales, ambientales urbanos y sociales.

e Facilitar la herramienta google maps “street view”
podria ser la primera manera de permitirle a los ciuda-
danos acercarse virtualmente a la ciudad, de una manera
inmediata.

s El reto principal de la ciudad es lograr por medio de es-
tudios técnicos de movilidad y capacidad vial un corredor
de movilidad activa con los estandares internacionales
que harian de CGiudad de Panama la primera ciudad de
Centroamérica de contar con esta infraestructura.

¢ Se hace necesario mapear las actividades comunitarias
organizadas de los barrios para actualizar los perfiles
sociales dentro de cada corregimiento.

* Se hace necesario la integracion de este plan con lo
planteado en el Plan de Ordenamiento territorial de la
ciudad, ya que tiene el potencial de ser uno de los princi-
pales elementos estructurante de la ciudad.

Escalas proceso de implementacion

Pagina web Equipamiento  Mercado artesanal Poligono 4
flotante de pescado
Equipamiento Equipamiento Diseno Urbano

arquitecténico escala metropolitana

i YO

Poligonos_ Corredor
de intervencion de movilidad
Piezas Urbanas Infraestructura
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